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Brondlag wordt glegd — Eaige bisdaiden Indic
politiek : (m Basusnieen vih
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o G loopassen — Open betrekkingen
e

pdmissie-examien, als cadet der infanterie van het N.-L
leger/tot de Bredasche Koninklijke Militaire Academie
toegelated, welke onderwijsinrichting hij na afloop der
vierjarige studi€ in 1590 verliet.

In /4891t Indit_aangekomen en oorspronkelijk geplaatst
bij/ et “garpizgensbataljon van de Zuider- en Ooster-
afdecling van Borneo; werd de heer WEERMAN in 1804
berioemd Tt cerst daarne over-
geplaatst naar Atjeh

Het was hier, te midden van het krijgsrumoer, dat de
JeugUIgE cerste-luitenant ich bekwaamde

egant en spoedig

Met groot leedwezen vernamen” wij- het
overliiden van den Heer

J. D. DONKER DUYVIS,

in leven Directeur der Samarang-Joand,
Oost-Java, Serajoedal en Semarang-Cheri-
bon Stoomtram-Maatschappij.

A. W. E. WEIJERMAN.

niet de gewoonte om een afscheidswoord fe
hem, die na korter of langer verblif in
lmptn met buitenlandsch verlof naar Europa vertrekt

ef der exploitatie van de Qosterljnen, Java met de
abanan” heeft verlaten, is dit onder zulke bijzondere

mstandigheden geschied, dat met den algemeenen regel

dient gebroken fe worden: het met-verlof-gaan toch

kent fevens een niet-terugkeeren bij de Indische
egen.

Wittem Euie WEUERMAN werd den 7den Juli
ftterdam geboren. In 1886 werd hij, na afgelegd

tot-de Hadgere Krijgsschool
Afj Zich~tot Wie.instelling toegelaten, in 1899 verl
waaria~terugkeér in Indié in begin 1900 v

Hier aangekomen was de heer WEIERMAN een oogen-
blik ‘minder gelukKig in zijn militaire carriére. Het kostte
&enigemocite voor hij benoemd werd tot secretaris van
de Rermanente Militaire Spoorwegcommissie, doch eenmaal
i die betrekking werkzaam, wist hij zich door groote
werkkracht en helder inzicht in spoorwegzaken spoe
de plaats te veroveren, die hem rechtens tockwam. En
siet ‘alfeefi. van  militaire zifde leerde men hem appre-
cleeren; ‘de tocnmalige hoofdinspectetr der S.S., met
wien de heer WeyERMAN door zijn betrekking veel in
aanraking kwam, deed moeite hem aan den S. S.-dienst
te verbinden, met het gevolg dat de inmiddels — in 1903 —
tot Kapitein bevorderde heer WElERMAN bij Gouvernements
Besluit van 31 Januari 1906 No. 6 met de waarneming
der betrekking van adjunct-chef der dde afd. belast werd

Het geluk diende den heer WENERMAN: 4 maanden
later kwam de betrekking van chef der dde afdeeling
van de Oosterlijnen vacant, om vers
vielen de bovi n in de ranglijst staande candidaten
voor die betrekking af en werd de pas beginnende
spoorwegambtenaar met de waarneming dier drukke en
gewichtige betrekking belast. Dat de heer WEJERMAN die
waarneming er goed afbracht bewees zijne vaste benoe-

ming, na eenige maanden dienst, bij Gouvernements
Besluit van 27 Sepetember 1906 No. 14.

chillende redenen
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Vier jaar later volgde de heer WEUERMAN den heer
FOKKER als chef der exploitatie van de O./L. op en het

daarvoor in de
Geleidelijk bracht de heer WEERMAN met zijn groot

was als zoodanig, dat hi na
verblijf in Indié van ruim 14 jaren met verlof naar Holland
20u vertrekken, toen zijne benoeming tot Chef der Exploi-
fatie van de Haagsche Tramweg-Maatschappij kwam, nog
voor hij den voor pensioen noodigen leeftijd van 45 jaren
had bereikt. Vandaar dat een verlof werd aangevraagd,
na welks expiratie de heer WEIERMAN den- staatsdienst
pas met pensioen kan verlaten.

Tot zoover de officicele staat van dienst.

Daamaast heeft de heer WEHERMAN nog een andere,
waaruit we bij het scheiden van de S.S. een en ander
zullen vermelden

Als secretaris van de P.M.S.C. en als adjunct-chef op
het hoofdbureau der S.S. had de heer WEIERMAN gele-
genheid zichals eenvruchtbaar schrijver
te doen kennen. Zijn in 1904 verschenen
Geschiedkundig overzicht van het oni-
staan der Spoor- en Tramwegen in

derlandsch-Indié wordt nog steeds
dankbaar geraadpleegd doorieder, die
zich
Indische ijzeren wegen bezig houdt.

met het heden en verleden der

En het boekje heeft tegrooter waarde
omdat ten tijde der samenstelling_de

verspreid lagen en de geheele

stof nog systematisch gerangschikt én
geordend moest worden. Die zin voor
systeem, welke den heer WEIERMAN ken-
merkte, blijkt behalve uit deze penne-
vrucht, medeuitalzijn volgende geschrif=

uit zijn geschiedenis van de Bari-
tamlijn, vit zijn beknopte studie over
het nut van spoorwegen in oorlogstijd;
it een artikel in de(n) Indisch(en) Gids van 1906 getiteld
het onistaan van de artikelen 18, 19 en 19a van/het
Algemeen Spoorwegreglement van Ned.~Indié met bésehali-
wingen uit een_ militair 0ogpunt, maar vooral uit éefl ivhe
Tijdschrift van Landbouw en Nijverheid in N.-1. verschenen
studie over: het taricfwezen op de spoorwegen in N1, ')
Even later verscheen een bockwerk: - De tarieven derS. S
op Javaals bijlage 8 van het overzicht van de Uitkomsten der
Gewestelijke onderzoekingen naar het Vervoerwezen (deel
Vo van het zg. Mindere W Ook hierin

militaire tucht in zijn personeel, geen:
militaire tucht in den ongunstigen zin van het woord,
h

n
doch orde en regelmaat, daar waar deze in cen groot
bedrijf als de S.S. onmogelijk gemist kunnen worden,
onder dat de veiligheid voor personen en goederen
gelijks in gevaar komen. Dat deze verandering van
régime zich zonder botsingen tusschen chef en personeel
voltrok mag het mooiste bewijs heeten voor den grooten
tact, waarmede de heer WEIERMAN zijne maatregelen
invoerde en zijn wil doorzette.

Onder een_ dergelijk beheer moesten de Oosterlijnen
wel in beteckenis vooruitgaan en kon de regeling van
het vervoer gemakkelijk den snellen opbloci van de Oost-
Javacultures en den handel bijhouden.

Dat de Regeering de buitengewone
prestaties in die buitengewone tijden
wist te apprecieeren, blijkt wel it het
Gouvernements besluit van 13 April
1908 No. 13, waarbij de Landvoogd
aanden heer WELERMAN zijn bijzon-
dere tevredenheid betuigde ,voor de
doelmatige wijze, waarop het belangrijk
toegenomen suikervervoer langs de
Oosterlijnen in het afgeloopen jaar door
hem werd geregeld”.

Als exploitatiechef kwamen de ken-
merkende eigenschappen van den heer
WEIERMAN nog. elijker aan het
licht” De magazijnsdienst der O.L.,
waaraan voorheen nog al een en ander
mankeerde, werd op aanwijzingen van
den Gouvernements Accountant grondig
georganiseerd, het was de heer WELjER-
AN, die de magazijnen in Madioen en Soerabaia-Goebeng
ot orichtingen maakte, die gezien mogen worden. En
alweder_ was het de heer WEIERMAN, die den woning-
boi voor personeel niet alleen entameerde, doch deze
in zo0'n krachtig tempo wist door te voeren, dat in no
time 0., een gansche S.S. stad op het land Goebeng te
Soerabaia verrees,

Die. pushing-power, welke. van den heer WEIERMAN
uitging, bleek opnieuw wit de snelle transformatie der

treft den lezer wederom de systematische opzet en de
scherpe blik van den schrijver op dit bij uitstek ingewik-
kelde onderwerp.

Trouwens zin voor systeem vinden we niet alleen in de
geschrifien van den heer WEUERMAN terug, ook in 2
daden. Bij het optreden als chef der 4de afdecling, trof hij
op de O./L. een chaos van bepalingen en voorschriften aan,
waaruit geen sterveling meer wijs kon worden. In minder
dan geen fijd was dit alles geschift en geordend, Veel
ouds en onbruikbaars werd overboord geworpen, terwill

) In de Nov. aflevering van de(n) Indische(n) Gids 1906 treffen
a aan

we van_de’ hand van-den hecr WEIERMAN nog cen stadie
over ,Prijs- en Buitrecht”. g £
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uit den vluggen opbouw der
werkplaatsen te Goebeng, uit de meer dan snelle wijze,
waarop de S.S. den havenaanleg der B.O.W. op Kalimas
volgde.

Behalve de voortstuwende kracht en de organisatorische
talenten, die de heer WEUERMAN ten toon spreidde, bezat
hij nog eene eigenschap, eene, die hem bij het geheele
personeel, waarvan hij soms veel vergde, bemind maakte,
2n groote gelijkmatigheid; humeurigheid, kribbigheid, al
liep het nog z0o druk, waren hem vreemd. Behalve een
rechtvaardig, strenge chef, die 2'n ondergeschikien in
plichisbetrachting voorging, was hij iemand, die alles
voor 2'n ambtenaren en beambten over had. In het par-
ticuliere leven hielp hij waar hij kon, in het ambielijke
leven vocht hij immer voor 2'n ondergeschikten, nooit

.“._Nv..&ﬁ’;*ga..
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was eenige moeite hem te veel als het erom ging enke-
lingen of groepen van personen, wanneer zij dit verdien-

~ den, vooruit te helpen of hunne positie te et
Ondank bleef daarbij niet altiid uit— we denken aan het
“kastekort,dat ontstond door de laaghartigheid van een zijner
minderen, die letterlijk alles aan den heer WELERMAN te

~ danken had, wij denken mede aan de felle perscampagne,
welke in die_dagen door een Soerabaiablad tegen hem en
cenige andere spoorweg-autoriteiten gevoerd werd. Maar
al deze teleurstellingen en aanvallen konden den heer
WEIERMAN nict onfmoedigen, we zien hem in de i
voor aankoop van or het

personeel zorgen, lang voor hiertoe van hnagerhnnd last
g was; tevoren had hij reeds den stoot voor de
oprichting van een codperatieve S.S. verbruiksvereeniging
gegeven en zorgde hij voor gezonde menschwaardige
huisvesting van het personeel, dat tot nog toe grooten-
deels in darkest Soerabaia in ongezonde kroften woonde.
Het moet ten slotte een groote voldoening geweest zijn,
toen Hhij in April jl. op z'n laatste inspectiercis, door
hoog en laag van het O.L. personeel gehuldigd werd op een
wijze als nooit een scheidenden chef te beurt viel. Die

reis leek een triomftocht en bewees, hoezeer hij ieders
hart veroverd had.

Met het bovenstaande is de ljst vanitstekende eigeri-
schappen, welke den heer WENERMAN Siewden, en dic
hem niet alleen bij chefs, collega's, minderen, doch. ook
bij de vertegenwoordigers van handef en industiie hemind
‘maakten, bij lange na niet uitgeput, we noemden slechts
de meest markante op, zonder op ee edigheid
aanspraak te willen maken. Voor cen korte karaklerschets
moge zij echter voldoende zijn, bmdat-de-lczer er zeker
de conclusie uit kan trekken, dat, wanneer o0it, fiet e
dit vertrek was, dat een woord van-tulde in dit
Tijdschrift gesproken moest worden. We voegen hieraan
den hartelijken wensch toe, dat het den nog jongen ¢n
krachtigen chef der Haagsche Tramweg-Maatschappif in
Zn nieuwe betrekking en in Z'n particulier leven bij
voortduring wel moge gaan.

EENIGE CRITISCHE BESCHOUWINGEN

TEN AANZIEN VAN DE DOOR DEN OUD-DIRECTEUR VAN
ANDSCH-INDII
H.J. §. WENCKEBACH VOORGESTELDE ORGANISATIE
N 'S LANDS SPOORWEGBEDRIF IN NEDER-
LANDSCH-INDIE, e
GINSEL DER DOOR

administratieve
geschapen.

De verwezenlijking van de vorenbedoelde door des
Ministers adviseur voorgestane denkbeelden is volstrekt
niet onverbrekelijk aan de totstandkoming der autonomie
van het Staatsspoorwegbedrif verbonden; zij zouden dus
ok reeds tot uitvoering kunnen worden gebracht alvorens
op het stuk van bedrijfsautonomie eene beslissing is gevallen
en daarom kan eene bespreking van die inzichten en
van die gedachte administratieve verhoudingen reeds op
dit oogenblik niet voorbarig heeten.

Het losse verband tusschen die denkbeelden en het
verleenen van bedrijfsautonomie blijkt o. a. uit het voorko-
mende op blz. 14 van zijn advies, waar de heer WENCKEBACH
erkent, dat de meening, als zoude de toekenning van
bedrijfsautonomie voor zeer groote staatsbedrijven het
meest doeltreffende, zoo niet het eenige, middel zijn om
te voldoen aan de noodzakelijkheid de bedrijisbesturen eene
grootere_mate van zelfstandigheid en cen ruimere bewe-
gingsvijheid te geven, danin den gewonen staatsdienst
mogelifk is, nog we besm,am,, vindt en dat er, met een
beroep’ op_be: anden van andere zijde op
ordt gewezen, dat ook L
mogelijklieid besiaat om aan de bedrijfsbesturen groote
| zelftandigheit en ruimére bevoegdheden toe te staan en
dat ok fhans kan-worden bereikt wat redelijkerwijs kan
wofden verlangd. Daarbij wordt dan gedacht aan delegatie
an bevoegdheden, beperking van adviseering, critiek enz

De ficer WENCKEBACH geeft toe, dat er in die beschou
Rvingen ,cenige waarheid!® ligt, doch onbewust gaat hij
veel verder en bewijst hijteitelijk, dat inzicht eere
zeergroofe waarde-moet, worden toegekend door aan te
Jilen, dat_ de Directie-der Staatsmijnen in Limburg zijn
i/ 1907 wedadn-voorstel (zie advies blz. 6 alinea 6) om
taf bedrif_rechispersoonlijkheid toe te kennen blijkbaar
Diet heeft overgenomen en voorts (zie advies blz. 14),
dab,de Regeering in Indié de Chefs der groote bedrijven
aldaar-in 200 ruime mate in hunne gestie heeft vrijgelaten,
Yab.daarbij wel eens de grenzen van het redelijke zijn
Gverschreden. Meer speciaal ten aanzien van de
(advies blz. 19) wordt gezegd, dat, ,wat in het bijzonder
Jde_zelfstandigheid_en vrijheid van_beweging van het
4bebtubr van dat bedrijh, aangaat, hetniet is te ontkennen,
“dat sedert de reorganisatie in 1906 in dat opzicht weinig
areden tot klagen bestaat”.

Als men dat leest, voelt men al dadelijk de vraag
opkomen, waarom dan eigenlijk op eene bedrijfsautonomic
moet worden aangestuurd, als de prakfijk zoo duidelijk
heeft aangetoond, dat bij den gewonen Staatsdienst be-

ingsvrijheid noch graote is uitgesloten.

verhoudingen zullen moeten  worden

!EDRI]PSAUTONOMIE TEN GROND-
\G WORDT GELEGD.

[ #in aan den Ministe van Kolonién uitgebracht , Advics

over de wenschelijkheid, het beheer van de Staats-
LSpoor- en  tramwegen in Nederlandsch-In t
,dragen aan cen daartoe in te stellen zelfstandig bedrif
doet de heer WENCKEBACH o. a. zijne inzichten kennen
‘met betrekking tot de taak, welke aan het spoorweg-
f behoort ten deel te vallen en gaat hij na welke

e heer CKEBACH heeft die opkomende vraag
dadelijkc willen beantwoorden door mede te declen, dat
die autonomie toch niet kan worden gemist; dat de 200
juist aangehaalde voorbeelden der prakijk toch eigenlijk
niets bewijzen, want dat de mogelijkheid niet is uit-
gesloten, dat de inzichten der Regeering veranderen, dat
de Staatsmijnen in Limburg nog in het stadium van eerste
ontwikkeling verkeeren en nog voor emstige tegenslagen
gespaard bleven, zoodat de moeizaam verkregen vrijheid
van handelen nog geen kwade kans heeft geloopen, terwijl
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hij er in het bijzonder den nadruk op legt, dat
Jhet stelsel van faciliteiten, waardoor de bedrifschets
ich langzamerhand aanslagruimte hebben verschaft en
,die 0ok inderdaad voor het beheer van een groot bedrijf
,onmisbaar zijn de sanctie ontbreekt” en dat het  geheel
op losse schroeven staat hoe ver men moet en mag
Lgaan”,

Als men dat alles leest, dan komt men allicht tot de
conclusie, dat de Regeering best van meening Ka
dat aan de aangehaalde bezwaren tegen het thans heslumit
stelsel, dus in hoofdzaak aan het san

van de beide functien:
inspecteur der Spoorwegdiensten niet

00
tweede plaats omdat de S.5. dienst als bedrif concurrent
van, dus staat tegenover de particuliere onderne-

Praklische_overwegingen o. a. de mu[eli]lh:ld van

die zal bij andere takken van den Indischen
wel eens mankeeren — wel op eenvoudiger wijze kan
worden tegemoet gekomen, dat Zj daarin althans geene
voldoende aanleiding vindt om speciaal ten aanzien van
het. bedrijf der Staatsspoorwegen een strengen koers te
aan volgen en dat Zijalzoo bi hare praklisch et on-

jan zaken, hebben
i de voorloopige sameasmelting gelei, Daarbi bwim
"dat de Hoofdinspecteur oorspronkelijk niet de werkelijke
chef van het bedrijf was: feitelijk waren er twee bedrij-
Lven (Oosterlijnen en Westerlijnen) elk staande onder
ween eigen chef, ondergeschikt aan den Departementschef
sen_namens dezen gecontroleerd door een inspecteerend

deugdelijk gebleken zal volharden.
Waar noodig kan dan wel voor de noodige sanctie wordem
gd; eene wijziging in het Regeeringsreglement behoort
toch niet tot de onmogeljkheden?

Maar al ziet de Regeering eventueel vaithet verleenen
van bedriffsautonomie af, dan kan Zij nog wel de denk-
beelden van haren adviseur, zooals die onder deparagraal
ode taak van het bedriif” voorkomen 1), en de, z.i\ te
scheppen ,administratieve verhoudingen” fot defare maken
en die, zooveel mogelijk, reeds dadelijk “inyoeren. onder
nde bepalingen

de werking der thans vigee

Tegen de door den heer WENCKEBACH op dit Stk
gehouden beschouwingen en gedane voorstellen zijn echter
enkele emstige bedenkingen in-te brengen; de mogelijk-
heid, dat de Regeering die denkbeelden - spoedig-kan
verwezenlijken gaf aanleiding tot et schrijven.vari ditopstels

In hoofdzaak betreffen die bedenkingen de navolgende
punten

le. De losmaking van alles, wat onder het zoogenaamde,

Joezicht” kan worden samengevat, van het” bedriff
der SS.;

De wijze, waarop
gegeven en

whoogere leiding” zal worden

den der Spoorweg-
diensten
is daaraan_echter een einde en — wellicht zonder dat
e Regeering zich daarvan volkomen rekenschap heeft
Lgegeven — eene ingrijpende reorganisatie van den dienst
,der /SS. Aot stand. gekomen, nl. de feitelijke samen-
Lsmelting van de Ooster- en Westerlijnen tot één dienst
Londer één_chef; de hewoordingen der Instructie laten
e dien aanzien geen-twijfel en de sindsdien gevolgde
. wijze van beheer is daarmede in volkomen overeenstem-

i
.De-groote taki, waarmede de hoofdinspecteur VAN
STPRIAAN . Luiscius zijne dubbele functie vervulde, is

Minister van Kolonien heeft zoowel in de Staten-Generaal
Lals tegenover de-Indische Regeering van zijne bedoeling
,doen blijken, ~om aan de samenkoppeling een einde
¢ maken.

. Wordt de bedrijfszelfstandigheid ingevoerd, dan is het
el duidelijk, dat deze principieel verkeerde toestand niet

Jlanger kan worden bestendigd. Voor de uitoefening van
het toezicht, de behandeling van concessiezaken en der-

3e. De instelling van een-uiet ambtelijken
c.q. districtsraden.

Ad. 1. Op blz. 26 van zijn advies bepleit de heer
WeNCKEBACH eene losmaking van het foezicht op de
particuliere spoor- en tramwegdiensten, de e de
naleving van de Algemeene n de

gelijke zal dan den Directeur

een geheel buiten het bedrijf staand orgaan moeten worden
toegevoegd, dat tevens als de afdeeling voor spoor-
.wegzaken van het Departement fungeert”.

In Hetgeen is aangehaald zij in de cerste plaats gewezen
di

concessie-bepalingen, alsmede de bLhandzlmg van aan-
euwe concessien en concessie-wijziging,

vragen voor

e n.fuy. niet volkomen juist zijn.
“%D¢ hier Wemexmscnl Vsbenetvint de vasslellghe o
eene instructie voor den Hoofdinspecteur der Spoor- en

welke tot nu toe onder den
bedrijven aan den Chef van den Dienst der S.S. waren
opgedragen, van het bedrijf der S.S. en zulks op grond
der overweging, dat de samenkoppeling in én_persoon

) Volledigheidshalve zij
hoofd,de-taak van het

ewezen, datde adviseur onder het

i
maar ok alle zaken
¥an de _Afdecling Spoor- en Tramwegen” van. e
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bezitten zou daaraan niets

werkelijke stand van zaken leert echter:
Te. dat deinstructie van den Hoofdinspecteur niets anders
doet dan de vroegere rechistreeksche bemoeienis van
den Departementschef op den Hoofdinspecteur over-

dragen; de Hoofdinspecteur voert het beheer, onder
de bevelen van den Directeur.

De uiteraard meer deskundige Hoofdinspecteur kon
daardoor zijn volle initiatief ontplooien; tegenover de
Chefs der Exploitatie werkte de verandering hetzelfde
uit, als ware de Directeur — hun vroegere Chef — van al
de andere afdeelingen van zijn ontlast

in den zin van artikel 1 van de Algemeene Spoorweg-
reglementen, d.w.z. dat zij met het dagelijksch bestuur
zijn belast.

Op de gestie van et bedrijf hebben i
seerenden invloe:

slechts advi-
le Hisp. heeft de leiding.

Ofschoon het wijzen op vorenstaande onjuiste beschou-
wing van het bedriff niet dadelifk verband houdt met
de bespreking van het ad. 1 geformuleerde punt, zoo
kwam het toch raadzaam voor er even bij stil te staan,
omdat de werkelijke vereeniging tot één bedrijf van alle
Java-Staatslijnen, die tot nog toe achterwege bieef, for
eene groote economie, tevens een rationeeler beheer, zal
voeren en wellicht urgenter moet worden geacht dan het
verleenen van bedrijfsautonomie.

Terugkeerende tot de voorgestelde losmaking van
wtoezicht” en ,bedriif S.S." zij het volgende opgemerkt:
De mededeeling van den adviseur, dat de algemeene

geworden, zoodat hij zijn volle aandacht aan de S.S
2ou hebben kunnen wijden. De gang van-zaken  werd
minder stroef, doordat de zaken den Hoofdinspecteur —
vroeger uisluitend bureau-ambtenaar — niet meer via den
Directeur, doch rechtstrecks bereikien.

De Hoofdinspecteur trad dus als-Chef van den Dienst
in de plaats van den Directeur, ymaar op-de_inrichting
van het bedrijf heeft die wisseling niet dien invioed
gehad, dien de heer WENCKEBACH daaraan toekent.
2e. dat geene feitelijke samensmelting van Ooster- en Wes-
terlijnen tot stand is gekomen; de verhouding van de

itatie-Ct

Dienstehe is tot op heden valkomen dezelfie als vG(r
1906 tijdens het rechistrecksche beheer door den Direc-
teur-Dienstchef. De verandering bepaalde zich, voor
die Hoofdambtenaren, tot een adrésscering hunner
stukken aan den nicuwen Chef, in stede van aan den
Directeur.

Tot op heden bleven de beide, elk onder een-cigen
bestuurder staande, netten uit een bedrijfsoogpunt geheel
aparte lichamen met eigen bijdrage tot de begrooting, eigen
‘boekhouding, eigen bijdrage in het jaarverslag, eigen
controle op de ontvangsten uit het vervoer, eigen wagen-
en locomotiefpark, eigen magazijnen.

Het separate Karakter is zelfs zoo onverwoestbaar
gebleken, dat bijv. de vrachten in doorgaand verkeer
tusschen Qoster- en Westerlijnen getrouwelijk worden

ook op de p gen van toepassing

2ijn, is. juist.

Het, belangrifkste staat echter tusschen haakjes, n.l. dat
de Algemeene Verordeningen ook op de Staatsspoorwegen
yan foepassing _moeten, zijn en dat het toezicht daarop
matuurlijk behoort te worden uitgeoefend door een buiten
het' S:S. bedrijf staand orgaan

t befoog siit, 00 0p 't cerste oog, als cen bus,
maarals men aan het ontleden gaat, dan komt toch sterke
twilfel boven

Indien cens alle lijnen in Ned.-Indi¢ eigendom waren
van — en geéxploiteerd wortlen door — het Gouvernement
indien-er cens-een-Staatsmonopolie op dit punt bestond,
Welke-goede grond-zou-er dan voor zijn aan te voeren,
O Vaor dat bedrijf verordeningen vast te stellen volkomen
idédtiek aan-.de _thans geldende ordonnanties, dic
althans voorcen goed deel, geen ander doel nastreven
dan\eene bescherming van 't algemeen belang tegen de
particuliere spoor- en tramwegen? Waarom zou de
Regeering een instituut in 't leven gaan roepen om op
hiaar eigen bedrilf, dus op zich zelf, toezicht te doen
uitoefenen ?

De Regeering zal er bijv. toch ook niet over denken
om €en orgaan buiten den Post- en Telegraafdienst te
gaan instellen om dien op de vingers fe zien?

Ik stel me voor, dat de Rege
digheden een reglement zou vaststellen, waarin cen deel
van de bepalingen der tegenwoordige spoor- en tram-

).
~ Een dergelijke volkomen scheiding kan niet aangeduid
worden als een ,inwendige decentralisatic”; het geldt
hier volkomen gescheiden bedrijven, waarvan alleen de
gestie door één leider wordt aangegeven — evenals voor
4 ! 5
3e. dat de Chefs der Exploitatie geene groote bevoegd-
heden bezitten.

Zij zijn — in de Instructie van den Hisp. staat ,blijven” —

de bestuurders van de ,spoorwegdiensten” (O/L en W/L)

%) Die

werkwijze is sedert 1 Mei 1915 veranderd. Die verandering
loeisel der Linstructie van den Hisp."; i had ook reeds
: der Isp."; zij

zouden voorkomen en dat Zij het als
vanzelfsprekend zoude beschouwen, dat die ook werden
opgevolgd, behoorende het toezicht in dien zin uiteraard
fot den werkkring der hoogere spoorwegambtenaren en
in eerste instantie van den bedrijfschef,

Wordt dit standpunt als juist erkend, das bestaat er
evenmin reden om op het Staatsspoorbedriif toczicht te
doen uitoefenen door een buiten de Staatsspoorwegen
staand orgaan, wanneer dat bedrif vooralsnog geen mono-
polie bezit; de aanwezigheid van particuliere lijnen,
waarvoor geen toezicht van Staatswege kan worden
ontbeerd, leidt geenszins tot die consequentic

=




Het is echter denkelijk nietin de eerste plaats dit ,,o»
zicht”, dat 's Ministers adviseur op het oog
meer et toezicht” in breederen zin, n.. hef organ,
dat zich mede bezig houdt met concessiezaken en alge-
meene verkeersbelangen.

De heer WENCKEBACH schrijft het aan den groofen fakt
van den heer VAN STIPRIAAN LuisCivs, den gewezen
bekenden energicken leider van den dienst der S.S. op
Java, toe, dat van de zijde der particuliere ondernemingen
tegen de vereeniging der twee functién aanvankelijk geen
bezwaar is gemaakt

Met die meening kan bezwaarlijk worden ingestemd.
Het beheer der S.S. en het toezicht op de particuliere
liinen is v66r het optreden van den heer VAN STIPRIAAN
in 1906 reeds sedert cen lange reeks van jaren vereenigd
geweest onder én Departementschef

Artikel én van het Gouvernements besluit van 18
Februari 1888 luidt woordelijk:

,Met ingang van 1 Maart 1888 de dienst der Staats-
,spoorwegen op Java als afzonderlijke diensttak o te heffen
dat

met overbrenging van het volle beheer daarover nda het
Departement der Burgerlijke Openbare Werken", terwijl
bij artikel 4 van datzelide besluit — krachtens machtiging

des Konings — verschillende betrekkirigen voor hettoezicht
op de spoorwegdiensten en het stoomwezen werden ingesteld
voor de bij het Departement der B.O.W. op te richten
afdeeling , Spoor- en tramwegen en: stooiwezen’

Uit het vorenstaande blijkt, dat weliswaar voor_1906
de Departementschef de feitelijke Chef van het'S.S. bedrijf
was en niet de Hoofdinspecteur der Spoor- en tramweg=
diensten, maar dat doet weinig aan de zaak af, want per
Directeur (der B.0.W.) zoowel in-S.5
bedrijfs-alsin algemeene toezichizaken. Diezelide Directeur
was evenzeer adviseur der Regeering in zake-Algemeene
Verordeningen, concessién enz en witeraard golden dus
reeds fal van jaren de door den “heer WENCKEBACH
genoemde principiecle en tot op zekere oogte theoretisch
als juist te erkennen bezwaren tegen het samenkoppefen
van twee functién in én persoon. *)

Dat de particuliere ondernemingen niet eerder dan ifi de
laatste jaren — volgens den heer WENCKEBACH — bezwaren
kenbaar hebben gemaakt, kan dus onmogelifk worden
toegeschreven aan-de-takt.van een man als VAN STIPRIAAN
Luiscius, en de reden daaryan moet, naar het. voorkomt,
gezocht worden in overwegingen ontleend aan de prakiijk.

at zich het thans nog steeds bestaande instituut zoo
lang kon handhaven, toont duidelijk aan, dat de princi-
piecle bezwaren in de cogen der meerderheid van de
particuliere ondernemingen slechts theoretische waarde
hebben, althans dat die waarde van geringe beteekenis
wordt geacht_in verhouding tot de reéele voordeelen, die
vermoedelifk zijn terug te brengen tot voordeelen van
tweetrlei aard, nl.
Te. de juistere waardeering met betrekking tot alle zaken,

het toezicht  betreffende, door een zelf in het volle

saldo besliste de

o s gt e bessing o At n banden van den
D G5, waal oo 0 ey L den it g S

oeschl op' e Spour- e tranwegen door den Hopldimspecess
wordt u,mehvnd onder de bevelen van den penﬁ'
uitdrukkelijk, zoowel in de instructie van den Hisp. als in het
Spooregregicmen.
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end pers
2e. de snellere afdoening van zaken.

Het sub le genoemde voordeel zal wel geene nadere
toelichting behoeven, vooral niet voor personen, die bij
spoorwegen werkzaam zijn geweest, waarbi] het toezicht
wordt uitgeoefend door niet met het bedrilf vertrouwde
ambtenaren.

De genoemd sub 2e moge in ‘'t navolgende eenige
nadere verklaring vinden.

Indien nl. een afeonderlijk orgaan, met een hoofd-
ambtenaar aan het hoofd met de uitoefening van het
toezicht alsmede de Mhanﬂ:lingv.ln concessie-aanvragen,
de naleving v palingen etc. zal zijn
belash, dan is het dmdtlljk, :m ug Rzgeerlng zal vomnn,
dat de Dir. G.B. zich in mnm, waarbij de
belangen der SIanlsspwrwzm nzl e iragen aan-
gelegenheid direct of indirect verband i
isdus 200 goed als altijd —*) ook om advies zal wen-
den tot den_ bedriffschef van haar eigen spoorwegen,
want het spreckt toch wel van zelf, dat, wat ook fen
aanzien van het  jtoezicht” moge wordenbesist, de

zal blijven aangeven,

Het voeren van die
door de belangen van de Staatsspoorwegen; de Lands-
en dus algemeeae belangen hangen daar ten nauwste
mede samen.

De aangewezen man, die geacht moet worden de
consequenties van het uitgeven eener nieuwe, of het
wijzigen eener bestaande concessie te kunnen begroofen
is in de cerste plaats de chef van het Staatsspoorbedrilf
e et zullen-natuurlijk die consequenties. zijn, die van
ovetwegenden-invioed kunnen — en meestal ook zullen—
#ifu bij het nemen der Regeeringsbeslissing.

Het hoofd van tret-toezicht” zal zeer zeker 0ok worden
gehoord, doch dat orgaan zal de zaken uit een ander
cogpunt behandelen, en als regel geen beteckenenden
invloed hebben op de principieele beslissing in zake het
al dan niet uitgeven eener concessie.

Het resultaat zal dus zijn, dat de invioed van het
bedrijf der S.5. — m. i.terecht — onverzwakt blijt gehand-
haafd en dat de afdoening van zaken veel meer tijd zal
vorderen, dan. onder het tegenwoordige regi

Dat de particuliere ondememingen met een dergelijken
omslachtigen gang van zaken in het vooruitzicht meeren-
deels het principiecle — doch theoretische — bezwaar
der combineering gaarne in den koop nemen, lsat zich
begrijpen.

iek wordt uiteraard behcerscht

’s Ministers adviseur deelt voorts — zonder nadere defi-
nieering — mede, dat in de laatste jaren meermalen op
cene scheiding is aangedrongen.

Is dat echter een voldoende motief om tot wijziging
van den bestaanden toestand over te gaan?

't Is waar, het kamerlid VAN DEVENTER is in de zifting

Zie gok het advics WencKEAGH: in de nxm: i e
is van, dus staat tegenove

e S5, denst ais bedr concurrent
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s&w de mmmhmum velde getrok-
in de

doch tegen het voorkomende

- De heer voelde zich blijkbaar niet zoo
‘heel zeker, waar hij zorgvuldiglijk sprak van een bezwaar
of een gevaar.

Moet het woord ,gevaar” geacht worden daar van
toepassing te zijn, waar het. gereleveerde ,bezwaar” in
werkelijkheid nog niet aanwezig was, maar dan toch zou
hebben kunnen bestaan ?

Het gemaakte voorbehoud: ,als ik wel ben ingelicht”
geeft wel aanleiding om tot eene zoodanige conclusie
te komen.

Genoemde. afgevaardigde heeft naar aanleiding van
zijne onder voorbehoud gedane mededeelingen ,la mort
sans phrase” uitgesproken ©) over denzelfden Hoofd-
inspecteur (als toezicht-ambtenaar) waarvan de heer
WENCKEBACH getuigt, dat z.i. door diens grooten fakt
de aan de gecombineerde positie klevende bezwaren zich
weinig deden gevoelen.

Het is mijne vaste overtuiging, dat in de waardeering
van de opvatting van zijn ambt als toeziend_Hoofdamb-
tenaar, in de dienstperiode van STIPRIAAN LUISCIUS, de
overgroote meerderheid van de bestuirders der . particu-
liere ondernemingen aan de zijde van den heer WENCKE-
BACH staat gn het mag — zooals bereids aangetaond ~ ten
zeerste worden betwijfeld of het drijven naar splitsing
van ,toezicht” en S.S. bedrijf, ook nog op dit cogenblik,
wel de instemming heeft van cen - beduidend deel. der
particulicre ondernemingen,

De opmerkingen van den heer VAN DEVENTER over den
langen duur der werkzaamheden' op-het gebied van wet-
geving, concessiezaken en dergelijke_zijn in-algemeenen
zin niet onjuist, doch die voeren tot de.conclusie, dat
de bezetting van het bureau van de aideeling,spoor-
en tramwegen” van het Departement van Gouvernements
bedrijven te zwak is en dat de remedie dus moet bestaan
in het aanstellen van de noodige krachten. Door instelfing
van een afzonderlijk orgaan zal men er in dit-opzicht
niet op vooruit gaan, zooals is aangetoond, terwijl de
Hoofdinspecteur persoonlijk niet van werk wordt ontlast,
omdat hij als bedriifschef toch in verreweg de: meeste

jne meening zal maken.

Doch gesteld, dat met voorbijzien van de cischen en
wenschen der praktijk aan het principe zijn cijns moet
worden betaald, is het dan rationeel fe achten om het

toezicht” — tevens afdeeling voor ,Spoor van
het Deptrtement G.B. (zie blz. 27 van het advies) — te
plaatsen onder de bevelen van den Directeur van Gou-
vernements bedrijven, die zoowel hans als bij verleening
van bed; mie (vergelijk blz. 61 van het advics)
le. Chef is van het toezicht hebbend orgaan;
2. het toezicht heeftop de’gestie van dienst der Staats-
: uit het oogpunt der en
van de algemeene verkeersbelangen en

%) De heer VAN DEVENTER heelt letterlijk
i Dt e atiredta s o mlk cen uitnemend
“ vas, juist daarom kan

3e. de functie vervult van deskundig ad
Gouwerneur-Generaal ?

Is eene zoodanige verhouding dan niet geheel in strijd
met het vooropgestelde principe, dat men aan de nieuwe
regeling ten grondsiag wil leggen?

Het komt voor, dat het antwoord op die vraag niet
anders dan bevestigend kan luiden en dat de oplossing,
indien tot de — m.i. ontijdige — afscheiding mocht worden
overgegaan, het toezichthoudende orgaan geheel onafhan-
kelijk zal moeten zijn van den Chef van het Departement
van Gouvernements bedrijven en dus rechtstreeks onder
de bevelen van den Gouverneur-Generaal zal behooren
te staan.

Met de instelling van zoodanig instituut zou slechts
gepaard moeten gaan cene weinig omvangrijke herziening
van verschillende verordeningen, die ten doel moet hebben
om eenige daarin aan den Dir. G.B. toegekende bevoegd-
heden aan den Chef van het toezicht over te dragen.

Eene snelle afdoening van zaken is echter bij cen zoo-
danig_principieel juiste oplossing nog 't minst denkbaar.

ur van den

Ad. 2. De wijze, waarop hoogere leiding zal worden
gegeven.

Het is'niet geheel duidelijk wat de heer WENCKeBACH
daaronder yerstaat. Op blz. 60 wordt gezegd, dat het
oppergezag en de algemeene leiding van zaken in Indié
wordt vitgeoefend door den Gouverneur-Generaal

Verder luidt het:

wWat de verhouding | tot den Gouverneur-Generaal
Wbetreft, zij in herinnering gebracht, dat (zooals o. m.
#0p blz. 14—15 en 19—20 werd opgemerkt), niet zoozeer
»eene_ingrijpende- wilziging noodig is van de sedert
«€telijke jaren gevolgde praktijk, als wel eene \dedukc

tetlis van en
AWaarin die “prakiijk. hare sanctie kan vinden. De wet
wbehoort daartoe eene duideliike omschrijving te geven
avan de te scheppen verhouding tot het zelfstandig bedrijf,
oWwaarin uit den aard der zaak het Regeeringsreglement
whiet-voorziet.

wDie verhouding behoort evenals in Zwitserland, Italié
nnz. het karakter te dragen eener ,hoogere leiding”,
awelke aan het bedrijfsbestuur. ongeveer gelijke zelfstan-
»digheid laat als aan het bestuur cener groote particulicre
.ondemneming. Dienovereenkomstig zal de bemocienis
wvan den Gouverneur-Generaal (waar noodig den Raad
wvan Indié gehoord) ongeveer als volgt kunnen worden
»samengevat:
het verleenen van machtiging of goedkeuring in
wde gevallen waarin die krachtens de wet gevor-
wderd wor
»b. medewerking tot het verkrijgen van hoogere

iging (van de Wetgevende macht of de

#Kroon), waar die voorgeschreven is;

aC. het uitoefenen van een veto-recht en het ver-
Jnietigen van beschikkingen van of vanwege
whet bedrijfsbestuur, die in strijd zijn met de
Jwet of het algemeen belang;
het geven van voorschriften ter zake van in de
wwet omschreven onderwerpen, en waar dat voor
nde juiste naleving van de wet noodzakelifk blijkt.

5
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.Ten slotte moet nog onder de oogen worden gezien
ode verhouding ot het Departement van Gouvernements
Jbedrijven. Op grond van art. 64 RR. moet de Chef van
.dat Departement thans worden beschouwd als de wer-
“kelijke en verantwoordelijke beheerder van het Staats-
Jspoorwegbedrilf. In werkelijkheid is echter dat bedrif
,reeds lang aan dien toestand ontgroeid en wordt het
Jfeitelijke beheer gevoerd door den dienstchef met zijn
_sm van deskundig personeel.

et de invoering der hcdn]lszellsianmghﬂd verdwijnt
e toepasselijkheid van art. 64 RR. van zelf en kan de
i

personee
Sn:hnkcl( men et Departement van Gouvernement
bedrijven uit ?), dan kan dus het spoorwegbedrif recht-
streeks ondergeschikt zijn aan den , waardoor
heel wat administratieve arbeid kan worden bespaard.
Zou eventueel van de verleening der bedrijfsautonomie
— om welke redenen dan ook — worden afgezien, dan
bestaat er n.h.v. alle aanleiding om voor het zeer omvang-
n]ke beheer der Staatsspoor- en tramwegen een afzon-

schel wettljk_ Worden VASgesteld, in overeenstemming
wmet de mogelijkheid en werkelij
Hieruit valt te concludeeren, dat de ,hoogere leiding”
identick is aan de ,algemeene leiding”, die de G.G.
uitoefent, doch de vraag doet zich dan voor welke
overwegingen gegolden hebben om bovendien nog het
Departement van Gouvernements bedrijven te belasten met
cene bemocienis en  verantwoordelijkheid, blijkende uit
hetgeen de heer WENCKEBACH verder schrij
Het Departemet van Gouvernements bedrijven behort
.dan te worden gekenschetst als eeh " toezichthebliend
orgaan, uitoefenend het toezicht op de-aleving. voor-
.cerst van de algemeene spoor- en tramwegverordeningen,
Lvoor zoover die op de Staatsspoorwegen van toepassing
.ziin, en verder van de specidle wetgeving.yoor. dit
Lgouvermentsbedrif ; voorts het thezicht op.de algemeere
.gestie van het bedrijfsbestuur, uit het oogpunt der
bedrijfseconomie en van de algemeene verkeersbelangen.
,Naast deze functie blijft natuurlijk bestaan die van des-
kundig adviseur en c.q. gedelegeerde van den Goiyereir=
Generaal in zake de aan dezen voorbehouden beslissingen®

Naar het voorkomt kan het Departement van Gouverne=
ments bedrijven gevoeglijk worden uitgeschakeld, immers ;

a. Blijkens de conclusie onder punt 1-iS het — bij
invoering van een afzonderlijk toezicht— onjuist om dat

toezicht op de naleving der algemeene spoor- en tai-
wegverordeningen, tevens orgaan voor de behandéling
van concessie-zaken en dergelijke, onder te brengen bij het
Departement van Gouvernements bedrijven, als tevens het
bedrijf der smmpoumcgm daarander ressorteert,

het

in te stellen of —nog beter — gevolg
le geven aan een tapl. door den heer WENCKEBACH
besproken denkbeeld om de verschillende verkeersbedrij-
ven (w.o. bijy. de havenbedrijven) te vereenigen onder
een Departement voor Verkeerswezen.

Er bestaat echter nietalleen bedenking tegen hetonnoodig
opvoeren van het aantal der organen, die zich met de
gestie van het bedrif inlaten, ook de wijze, waarop de
uifoefening van dien invioed volgens het advies, wordt
verzekerd, verdient nhv. fen deele geene aanbeveling.

De heer WENCKEBACH stelt terecht herhaaldelijk in het
licht, dat het streven in de eerste plaats moet zijn gericht
op de verleening Van ' groote zelfstandigheid en groote
vrijlieid ‘van beweging, op de verkrijging van eene vereen-
voudigde inrichting der administratie en een votten gang
van zaken, op ‘beperking van adviseering en critiek.

.Beperking van 700 mslachtige en tijdroovende
Jbehandeling tot het oog noodige, kiaardere verhoudin-
wgen en duidelijke vastlegging van verantwoordelijkheid
sen bevoegdheid” — zegt de heer WENCKEBACH op blz. 20
van_zijaadyies=1is hier dan ook, veel meer dan:in
Nederland, geboderr = tok als maatregel van decentrali-
wsatie, waardoor aan de hoogste regeeringsorganen werk
wen tijd wordt bes;
Maar geheel - in sln/rl met dat desideratum, geeft de
heer. WENCKEBACH in overweging om:

Te.\ et reglement voor den dienst,

2. de-algemeene bepalingen betreffende het vervoer,
3e. de tarieven,

4e. de goederen-classificatie, alsmede

Se. de regeling van. den, loop . der geone i

b. De contrile op de gestie van
bedrijf wordt u.y.,uumu dotr atw Conyertear Geberas

b. Over deskundige adviseurs beschikt de Landvoogd
in den Chef van den Dienst der S.S. (c.q. het bedrijfs-
bestuur) eenerzijds en den Chef van het ,toezicht op de
naleving der verordeningen”, tevens hoofd van het bureau
voor concessie-aangelegenheden enz. anderzijds. Er bestaat
zelfs geen enkele waarborg, dat de Dir. G. B, steeds een
,deskundig” adviseur zal zijn, want die Departementschef
kan tot zijne functie worden geroepen zonder ooit de
minste aanraking met spoor- of tramwegzaken te hebben
gehad. Het laat zich zeer goed denken, dat bijv.
Chef van het Mijnwezen, of cen Chef van den P.T.T.
dienst als Dir. G.B. optreedt en vermoedelijk juist met
het oog daarop is in artikel 2 van de thans geldende
Instructie van den Hoofdinspecteur bepaald, dat
sziine functie van Chef der afdecling Spour- en tram-
Jwegen” is de adviseur van den Dir. G|
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Reglementen is M wordt bepaald — te dnen onder-
werpen aan de goedkeuring van den Gouverneur-
Generaal, gehoord den Raad van Indié (zie art. 9
van et ontwerp v. wet).

D-c strijdigheid komt te meer uit, waar de vaststelling

v:
1:. “het_ dienstreglement, lhan: plaats heeft door den
Cnel van den Dienst der S.S.

e. h i
huhe thans geschiedt door dell Gouv:meur—ﬁweru],
waarbij alleen bij uitzondering de Raad van Indié
wordt gehoord;

3e. de regeling van den loop der gewone treinen fhans
wordt goedgekeurd door den Dir. G.B.

2ou ook onder e fhans bestaande. verhou-

ot

?)_Die uitschakel
dingen kunnen




i&nﬁﬂ,

r schijnt het noch gewensch,

bij et bedrijf der Staatsspoorwegen goed-
advies te vorderen van den G.G. resp. den
et al den daarmede gepaard gaanden administra-

mwmp.aaqunenml geld kost.

doordringen, welke Haar aanleiding geven om aan de
deugdelifkheid der dienstregeling te twifelen of wel tot
het inzicht mochten doen komen, dat wellicht niet vol-
doende aan het een of ander verkeersbelang wordt
tegemoet gekomen, dan belet immers niets Haar om fer
zake inlichtingen te vragen aan den bedrifsleider en —
200 noodig — om Haren wil aan het bedrijf op te leggen
Zoodanige besnoeilng behoort uiteraard tot de uitoefening
van het oppergezag en de algemeene leiding

In het kort samengevat, kan worden gezegd, dat de
van den heer WENCKEBACH in zake de fe

het weg ten
van de wnmnpalhw- en de farieven is niet
litn)en, waar immers aan den Landvoogd bij
het recht van veto is ver-
een rulu, dat de G.G. thans uiteraard reeds heeft.
| ware, naar het voorkomt, veeleer noodig, om de
‘onder de bestaande verhoudingen aan den Chef
den dienst der S.S. verleende bevoegdheid, vervat in
%) zijner instructie, uit te breiden fot de vervoers-
‘bepalingen en tarieven. 7
Daardoor zou een heel wat viotter gang van zaken
Kunnen worden bereikt en veel administratief werk kun-
B mn worden bespaard, zonder een beteekenend, risico te

| reeds

D: Chd van den Dienst der ss mag nJ. volgens de
bestaande bepalingen wél vrachireducties verleenen tot
eene maximum-consequentie van J* 5000.—; doch hij mag
in de vervoersbepalingen of de farieven geene veran-
deringen aanbrengen, die in het geheel geene finanticele

. gevolgen hebben of die alleen tot verhooging der
opbrengst kunnen bijdragen.

Het is uiteraard juist, dat bijaldien men den Chef van den
Dl=n|l. mpem(mmk het bedrijfsbestuur, in deze matecie
geheel de vrije hand fiet, het veto van den Landvoogd
de eventueele groote geldelijke gevoigen toch niet meer
20u kunnen keeren, doch dat bezwaar_kan-gemakkelijk
uit den weg worden geruimd, door het bedriff vrijheid
in alle tariefsaangelegenheden te laten tot een vaor' de
geldelijke consequenties te stellen grens, in den geestals
thans ten aanzien van het verleenen van vrachreducties is

gedaan.

De dienstregelingen worden tegenwoordig — voor z00-

veel de mwmm (de tramwegen zijn daarin
- geheel vrijgelates ekeurd door den Dir. G.B.

Men kan toch waarlijk wel aanvaarden, dat daarbij vol-

£ dmnde waarborg wordt verkregen, dat op de verschil-

lende facjoren, die daarbij in 't spel komen, wordt gelet.

Door den tegenwoordigen Chef van den Dienst is als

regel aangenomen, dat eene nieuwe dienstregeling, vo6r de

unbluurxg aan den Dir. G.B. ter kennis wordt gebracht

betrokken lichamen-en corporaties

m iie in de gelegenheid te stellen hunne wenschen

kenbaar te
Indien desondanks tot de Regeering stemmen mochten
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stichten administratieve verhoudingen instede van bepes
King tot het hoognoodige, juist onnoodig leiden tot ce
stroeveren gang van zaken voor het bedriff en eene zeer
belangrijke vermeerdering van administratieven en advi-
seerenden arbeid bij de hooge Rege rmpcnlh;_l( waarop
men daar zeer vermoedelijk niet ges

Van de instelling van een mrrr/mn/-hg bestuur zal,

z00lang de [ e mmiciiet ot s gelonen.
wel geen-spral

Mocht l‘tMPr oot daarop worden aangestuurd, dan zal
ook die verandering zeker niet leiden tot eene viotte

afdoering van zaken.

itls waar, dat men tot een driehoofdig bestuur voor
de leburgschc Staatsmijnen is overgegaan, doch cene
lezing van de indertijd-ter zake gevoerde debatten in de
2d¢’ Kamer der Staten-Generaal stemmen voor een der-
gelijke_veelhoofdige leiding niet onverdeeld gunstig *),
terwijl er-op moge worden gewezen, dat de leidin,
het bedriif der Mij. tot Expl. van Staatsspoorwegen in
Nederland wordt gegeven door één Directeur en dat bij
de_Holtandsche.jzeren-Spoorwegmaatschappij onmisken-
baaf een_Eénhoofdig besfuur wordt voorbereid. De Raad
vaw Administratie eerst it 5, daarna uit 3 leden besta
is (sedert_op- 2 leden teruggebracht
duidelijk.

Die aanwijzing is

Ad'3. De instelling van een niet ambtelijken spoorweg-
raad ‘envan districtsraden.
De heer WENCKEBACH licht dat voorstel als volgt toe

.Om soortgelijke redenen, als daartoe elders hebben
ageleid, s wenschelifk een eersten stap te
doén fot de instelling van een niet-aibtelijken spoorweg-
wraad.In” verband-met de in de kolonie heerschende
.omstandigheden is het echter onmogelijk, aan zulk een
wraad een min of meer parlementair karakter te geven
okan ook aan verkiezing van de leden door andere lichamen
Jbezwaarlijk worden gedacht; de leden zouden uit den
Jhandel, de landbouw, nijverheid enz. door den Gouver-
oneur-Generaal moeten worden benoemd. Evenmin zou
wden raad een meer dan zuiver ads karakter kunnen
Worden verleend. Gepaard gaande aan de uitbreiding
jan het spoorwegnet over een grooter deel van den
.archipel, zou wellicht 0ok reeds een eerste stap kunnen
.Worden gedaan tot de instelling van meer plaatselijke
udistrictsraden”, bestemd om de chefs van exploitatie in

) Yolgens verklaring van den toenmaligen
Heett e eer WENCKERACH focn over de &

an het drienogldig bestur ongunstie yead
Siemming met de meerderheid van des Wi




Jhet district enz)) de Regeering van advies te

.De behoefte aan adviseerende lichamen
.bedoeld, staat naar de ervaring van og. vast in een
Jand, waar de stem van het publick
Lzich over zakelijke onderwerpen nog 200 zwak doet
Jhooren; de wijze van uitvoering behoeft echter nog
.nadere overweging. De instelling van spoorwegraden
“z0u derhalve vooralsnog slechts facultatief in de wet
.behooren te worden vermeld”.

Onder punt 2 is reeds aangetoond, dat bij opvolging
van andere voorstellen de paperasserie in niet geringe
mate zal vermeerderen.

Maar die vermeerdering zal nog belangrijk toenemen
en het tijdverlies zal schier wanhopige proporties aan-
nemen, wanneer nog bovendien colleges in het leven wor
den geroepen — laat men ze ,commissies van  bijstan

noemen — die voor allerlei plaatselijke belangenen |
belangetjes moeten zorgen.
De in dic commissies benoemde, aanhoudend| Wisse:

lende leden, zullen uiteraard slechts_na en, dak’ eens
¢ houden (men vergelijke hiermede, bije. de

gegevein. In de spoor- entramwegverordeningen 2in
-Raden" verschillende bevoegdheden gegeven, of

lichting neergelegd om die instellingen te hoo-
Ikonten. juist voorkomt, waar
die Raden nu cenmaal de zorg yoordocale zaken -is
toevertrouwd

Men vrage echter niet met hoeveel tid-daardoor |de
duur van de afwikkeling van spoor- en tramwegzaken
is tocgenomen

Elke schilf, die in de Regeeringsmachine wordt inge+
schakeld, doet de paperasserie en de tjdsverspilling | | shroeven

en levert volstrekt niet steeds een daaraam
digd nut, want hoe men ook over het bestaansrecht
van al die adviseerende colleges denken moge, vast staat
het toch zeker, dat zij door de anophoudelijke’ mutaties
nimmer over een z0o uitgebreide en grondige kennis van
plaatselijke toestanden kunnen beschikken als van de over-
cenkomstige lichamen in Nederland in 't algemeen kan
worden getuigd.
ok reeds de indiening van een groot aantal adviezen
op zich zelve, al werden zij nog 200 vlot ingediend,
werkt remmend op het nemen van beslissingen, nog
gezwegen van het herhaaldelijk zenden om nader advies,
indien aan cene beslissing, in afwijkenden zin, veel
verantwoordelijkheid is verbonden.

In vele worden _de
gingen, Kamers van Koophandel,het Syndicaat van suiker-
Jabrikanten en het Landbouwsyndicaat ook thans reeds
gehoord; de laatste twee Colleges zijn zelfs officieel als
adviseur der Regeering over de binnen hun ressort val-
lende aangelegenheden aangewezen en moefen worden
geraadpleegd in zaken, die hun aangaan.

“gévoelen, ats

_oor den heer WeN
verhoudingen mochten
4 Met verdicat aant

ren, een standpunt dat




1896 werd daarop aan de Tweede Kamer der
een op dat ontwerp gegrond wetsvoorstel
b tot aanleg van een spoorweg loopende van
over Doeri—Tanah Abang— Kebajoran—Tirang-
. gkasbetoeng —Serang—Tiilegon naar Anjer-Lor
et ziftakken over Doeri naar Tangerang en over Tanah
A naar Weltevreden.
~ Deze zijtakken waren hoofdzakelijk om militaire over-
‘wegingen aan het ontwerp toegevoegd. Het werd nl. uit
een militair oogpunt wenschelijk geacht het station Wel-
tevreden der NLSM. door een spoorweg met Pesing te
wverbinden. Geschiedde dit rechtstreeks, dan zoude deze
Tijn uit cen commercieel oogpunt van geene waarde zijn,
‘waarom eerst besloten werd de lijn door te trekken tot
Tangerang, het middelpunt van een levendig handelsver-
keer. Doch aangezien dit verkeer zich hoofdzakelijk naar
Batavia (benedenstad) en Tandjong Priok richtte, werd
Besloten ecne liin Tangerang—Batavia te bouwen, en
Tijn door een zijlijn met Weltevreden (Koningsplein)
g‘mmm-
/" Uit /hetgeen in de Memorie van Toelichting van het
s is aangehaald, teeken ik het volgende aan
let is van algemeene bekendheid dat de residentic
intam eenige jaren geleden door verschillende achter-
nyblgende- rampen, is getroffen. Behalve de veepest,
inJde jaren-1879 en 1880 den ondergang van het
le_gedeelte van den veestapel tengevolge had, en
ach in_1890 in wel mindere, maar toch nog hevige
ﬁm—m febbén koortsen en andere zickten,
wSchaarschte van levensmiddelen en niet het minst de
itbarsting van Krakatai in Augustus 1883, waardoor tal
_-van dorpen.ca._goede bouwgronden werden verwoest, de
}ﬁaﬂng ‘van-dit_gewest geteisterd. Bovendien verkeert
“ReweSt-in_een | staat van isolement, welke &n op
ijk #a_op geéstelijk gebied cen nadeeligen invioed
zijne bevolking uitoefent
Is dit bij de emstige gebeurtenissen dic in
1888 te Tiilegon zijn voorgevallen, duidelijk aan
2 it getreden, ten opzichte van het cerste zij hier
»ifl herinnering gebracht hetgeen de Resident van Bantam
«in zijn bij het Koloniaal Verslag van 1892 onder bijlage
+C opgenomen rapport aangaande den economischen
E. 0d Van zfjn gewest vermeldde, dat het ontbreken
mige ‘plaatsen van goede middelen van verkeer
«het voor de bevolking dikwijls onmogelijk maakt om
a¥0or hare landbouwproducten — voormamelijk rijst
seen geschikt debouché te vinden. Zoo blijven in de
safdeeling Lebak tweede gewassen, bij gebrek aan afne-
amers, meermalen op het veld staan waar zij verrotten
w€n de padi ligt soms jaren lang als onverkoopbaar in
wde pakhuizen opgestapeld. En ook daar, waar de toestand
oder wegen weinig te wenschen overlaat, zijn de kosten
WVan het vervoer per kar of per koelic veelal te hoog
+0m het product met voordeel van de hand te kunnen
azetten.

e

wHoewel, des ondanks, de economische toestand van
wdit gewest niet bepaald ongunstig kan worden genoemd,
»daar landbouw, handel en visscherij over het geheel
middelen van bestaan opleveren om in de
Behoeften van den inlander te voorzien, valt
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Jhier, in tegenstelling met de meeste andere gewesten
.van Java, in de laatste jaren geen vooruitgang in wel-
Lvaart te bespeuren; integendeel, vele Bantammers verlaten
Ljaarlijks hunne woonsteden, waar zij slechts een schamel
Jbestaan hebben, om i de naburige residentitn werk
wte zocken
St genim tijd is de Regeering dan ook reeds
doordrongen de noodzakelijkheid om, door den
Zaanieg van een sioomverbinding Iniol EENERISRHN Y
Lzoovele opzichten misdeelde bevolking tegemoette komen.
.Zal daardoor in de eerste plaats aan den inlandschen
Jlandbouw de  gelegenhe n gegeven om zich
Lkrachtiger te ontwikkelen, en zullen welvaart en vertier
.dientengevolge aanmerkelijk toenemen, het laat zich tevens
Laanzien, dat eene aansluiting van Bantam aan het zich
heel Java uitstrekkende spoorwegnet,
en de hten veelvuldiger aanrakingen
met de overige bewoners van dit eiland, de bevolking
minder vatbaar zullen maken voor den inviced der
dweepzicke elementen, die in dit gewest meer dan eldérs
anwezig zijn, en die van de zijde der Indisché Regeer
Lring steeds een nauwlettend toezicht varderen Waarvan
de uitoefeni het bezit van een goed en snel
niddel van gemeenschap ongetwijfeld. zeer zal worden:

gebaat

Jthans over bijna

¢ door

.Ook de Staten-Generaal, di€_reeds bij-de Indische
Jbegrooting voor 1892 de gelden voor_de opneming
Jbewilligden, gaven sedert meermalen van hunne belang-
stelling in het tot stand komen'dezer verbinding biiky
en de ondergeteekende vieit zich dan ook dat het hierbij
aangeboden wetsontwerp, hetwelk de vrucht is van een
langdurig en nauwgezet onderzack en waarvan de aan-
neming de gelegenheid zal openen om nog-in-denfoop.
van dit jar aan den aanleg der lijn een-Begin van

uitvoering te geven, stemming_der Volksvers
tegenwoordiging zal mogen rekenén,

.De lengte der hoofdlijn van Batavia naar Anjer bedraagf
L147821 KM.; die van de ziflijnen naar Tangerang en

op de

naar Weltevreden  respectievelijk 19.266 en 3548 KM/
.De bouwtiid is gesteld op 3 jaren; de kosten worden.
geraamd op ruim £ 6.400.000.— (waarvan f 1.950.000.—

inNederland en £4.450.000.— in Indié) of pl.m. £ 37500.—
Lper

.Ofschoon de  Bantamlijn aanvankelijk niet. fot de

wvoordeeligste spoorwegen van Java zal kunnen gerekend
wworden, zal zij op de voorgestelde wijze tot stand gebracht
»wordende, toch bij de exploitatie reeds aanstonds eene
fige rente van het aanleg-kapitaal kunnen opleveren.
"Van het reizigersvervoer mag verwacht worden dat het
wgroote overcenkomst zal vertoonen met dat van de lijn
wder Bataviasche Ooster-Spoorwegmaatschappij waarover,
V00 €, een levendig personenver-
wkeer plaats heeft, dat men ook in het over het algeméen
Jbeter bevolkte Bantam tegemoet mag zien.

.Het goederenvervoer zal in hoofdzaak beheerscht
»worden door het meer of minder slagen der rijsteultuur,
sofschoon ook het transport van suikerrietstekken uit de
somgeving van Tangerang, van de producten der zee-
avisscherij te Anjer en van de vischcultuur op de sawahs
win de afdeelingen Lebak en Pandeglang, alsmede de opvoer

al in de laagste k
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wvan lijnwaden, ptwllum en m
wvoor de bevolking spoorweg ten goede
wkomen.

.De inkomsten zeer voorzichtig ramende, voor reizigers
20p f 6,60 en voor goederen op f 2.— per dagkilometer
+(0p den Bataviaschen Qoster-Spoorweg waren deze ciffers

win 1894 f 8.07 en f 6.45) en voor exploitatiekosten
of 548 per dagkilometer of circa 64 pCt, der bruto
wontvangsten aannemende, komt men tot eene verwachte
wnetto opbrengst van 303 pCt. van het aanlegkapitaal,
algescheiden van de indirecte geldeljke voordeelen,
wz00als besparing op het vervoer van 's Lands reizigers
wen goederen (zout, koffie, enz) en besparing op de
Jkosten van den post- en telegraafdienst, die het tot stand
wkomen van den spoorweg voor den staat zal afwerpen.
»Het laat zich echter aanzien dat de vermeerdering van
awelvaart bij de bevolking, dat ontwikkeling van nieuwe
wcultures en de daarmede gepaard gaande toeneming van

gevoerde goederen, het cijfer der directe voordeelen
slangzamerhand zullen doen stijgen )",

Wat aangaat de richting, welke bij den aanleg gevolgd
zoude worden; z00 waren, volgens de Memorie van
Toelichting, een_yijftal plannen overwogen, waarvan er
twee voor uitvoering in aanmerking kwamen; het eene,
het 2.g. Zuides-tracé, ‘volgde den weg in het wetsontwerp
aangegevens het andere, het Noorder-tracé, liep van Batavia
over Tangerang, Tilkandi en Serang. Hoewel laatstge-
nioemd tracé korter was, ging het niet door de streken,

weg voor de producten, waardoor het noodig zoude
worden zijtakken aan te leggen van Tiikandi naar Rang-
kasbetoeng_en van het-Krokotkanaal over Kebajoran naar
Paroeng-Pandjang_of Djasinga, waardoor die lijn weér
Janger_zoude_worden, dan die langs et Zuider-tracé.
anendlm doorsiiced het Noorder-tracé het terrein, waar

rivieren_ recds bevaarbaar werden, zoodat hierdoor
:uncurtenﬂc met het zeetransport zou ontstaan. Ook zou
de exploitatie van eene lijn met verschillende zijtakken
noodwendig duurder moeten zijn, dan die van een enkele
doorgaande lijn. Op al deze gronden werd aan het
Zuider-tracé de voorkeur gegeven. )

Na een korte beraadslaging in de Tweede Kamer der
‘Staten-Generaal, waarin door den heer BAHLMANN werd
aangedrongen om- den aanleg van de lijn over te laten
aan het particulier initatief, waartegen de Minister van
Kolonién zich op grond van de daaromtrent opgedane

verzette, werd het den 18den
Juni 1896 met 60 tegen 6 stemmen aangenomen:

Den 10den Juli d.o.v. had de beraadslaging in de Eerste

Kamer plaats, waar het zonder hoofdelijke stemming werd

De eer ). Homan van oem HEibe octende in i, opstel:
e s e meen 1 vEam ik e r’ﬂe

¢ Studenen
faag, G. KOLFF & Co.— mmuammu
op, deze Memorie van S ouichtng en vnalge ek uit. (Zie aldaar

) In de(n) Indi Gids. 1899 gaf de he A.
B o g e e
¢ geleid hadden; due zouden voornameli
‘aard geweest zijn (blz. 690), dit |uktd&r

Zic bt artikelaldaar ,De e bij den .#.-..a.m
tam”




n 15 Juni 1896, Indisch Staatsblad

weldra met den aanleg een
w doch hierbij werd op verschillende
m et voorontwerp afgeweken.

v-i Karangantoe in de lunopgennmen. %) omdat
Mn | vervoer te verwachten was, terwijl daardoor
de kosten van aanleg niet verhoogd behoefden te worden
in verband met cen geringer aantal benoodigde kunst-
werken. Zoo ook bleek het wenschelijk het eindpunt
fe verleggen naar de omstreeks 4'/, K.M. verder Zuid-

en in de afdeeling Tiiringin,
Tiarita meer nut van den spoorweg zouden hebben, terwijl

— waar alle schepen
ankerden, die voor orders in Straat Soenda moesten blijven—
‘het belangrijke kustlicht-établissement op Java's 4de punt
en het tele toor van den onderzeeschen telegraaf-
Kabel worden gevonden. ')

Eindelijk werd besloten het aanleggen van de zijtak
Tanah Abang—Weltevreden ‘oorloopig it tc slellen in

wden aanleg van dezen spoorweg ondervonden wordt, Het
Wblifkt, dat deze lijn, waarvan de kosten bij het aan de Sta~
wten-Generaal overgelegde voor-ontwerp op f 6.400.000.—

»den zijtak Tanah Abang—Weltevreden, waarvan de aanleg
»0m nader te vermelden redenen voorloopig is itgesteld,
»f 9.891.000.— zal kosten.

WDt hoogst betreurenswaardige feit is slechts voor een
wklein deel te wijten aan de inmiddels hooger geworden
wijzer- en houtprijzen en hoofdzakelijk aan he
wbij et voor-ontwerp van te lage cenheidsprijzen voor
ohet grondverzet, de ballast en het spoorleggen en te
wgeringe schatting van het aantal en de wijdte der bruggen
wen van den tijd, dien de uitvoering van het werk zou
avorderen.

#Bij die uitvoering zelve schijnt het niet aan voc
wvarendheid en overleg ontbroken te hebben en de som
avan f 58000.— per KM, waarop de kosten thans
azullen neerkomen, staat trouwens niet in cene ongunstige
wverhouding tot de kosten van andere op Java tot stand
wgebrachte Staats- en particuliere spoorwegen, die voor
wvergelijking met de Bantam-lijn in aanmerking ku

en

verband met den stand op spoorweggebied,
die geboren zoude worden uit den aanleg van de lijn
Krawang—Padalarang door den Staat, nadat de Batavia
Qosterspoorweg aangekocht was geworden. Ditvoorloopig
uitstel heeft er toe geleid, dat Tanah Abang niet met
het station Weltevreden der N.ISM. . 0p hef Koningsplein
doch eenige jaren later met he r-Senen der
wang-lijn werd verbonden, welke verbinding ook it
militair oogpunt van groofere waarde moest worden
Door gelijktijdigen aanlég-van de-ljn-Kemajoran-
Antjol\ (aan de lijn naar Priok ontstond de Ceintuurbaan
zo0als we die (in hoofdzaak) thans nog kennen. ')
Hoewel, zooals reeds vroeger gezegd s, de totale
aanlegkosten op f 6400000 geraamd waren, werd

door dit bedrag
overschreden, zoodat Biealote de toblc ounflsgr
£ 9450551 bed

L e Toelichting, behoorende bij de
begrooting van Nederlandsch-Indié voor het dienstjaar
1900, werd daaromtrent het volgende aangeteckend :

#Het plan om de Kijn door fe trekken tot Anjer Kidoel
s slechts voor een zeer gering deel de oorzaak, dat bij
wdeze begrooting nog gelden voor de Bantam-lijn mocten
oworden aangevraagd 'Y). De hoofdoorzaak ligt in den
»grooten tegenspoed, die vaoral in financieel opzicht met

sl
2 mm] M. van Mzns s had :tn 8 ]lnm (un::sll;( \;\mr
g Karangatior sangevraags (arge:
e B0 van 1 18 Sept T Mo S
werd er llﬂl over. lldltm de lijn bij Tjilegon
fe laten eind omdll ‘het laatste ik zeer s
et
0. Il‘nn April
! i mi rnements
van 5 W 1898 No. 2563 gelastte de Landvoogd echter
doortrekkir

besproken in de brochure
van de NISM.

De_beteckenis van deze I
b Orermeming van e iy Bhavia buien
den van M. H. DAMME blz. 2.c.v.
druckes mv.sum-nm Zooals beken
de toestanden om
cen geheel ander

akomen. Maar het bljft niettemin een bedenkelijke zaak — en
ween onderzoek daaromtrent is nog g , ondanks
ade réeds verkregen ervaring op het spoorweg
saafilez op Java,zutk een ongehoorde misrekening is

pmogelijk_geweest e yooral ook, dat de te wachten over-
ng der ramiing eerst in het begin van dit jaar ter

Natuurlijk dat deze mededeeling in hooge mate de aa
dacht trok zoowel van de Indische en Hollandsche pers als
van_dé leden-der-Tweede Kamer, en dat unanic
fing over hiet voorgevallene te kennen werd
Enkele kamerleden gingen, op het voetspoor van de pers,

zelfs z0dver-met het vermoeden te uiten, dat opzettelijk
de maming-te lag was gesteld geworden om meer
zekerheid te verkrijgen, dat de gelden voor den aanleg
2ouden worden toegestaan, terwijl anderen meenden, dat
hei-opperbestuur in dit geval zelf niet de noodige zorg
in acht genomen had. I — 200 werd geredeneerd —

awaar, gelifk in de Memorie van Toclichting gezegd
wordt, _de kosten van f. 58000.— per K.M. »
ade itgaven, thans geacht worden te | zullen neerkomen,

mhnm«m,~ staan tot die van andere op
hte spoorwegen, die voor vergelijking
amet de Bantam-| I1||| in aanmerking kunnen komen,

whad de Regeering, naar men meende, kunne n
wdat de oorspronkelijke raming te laag moest zijn".
In de Memorie van Antwoord verwierp de Minister het
eerste denkbeeld ten eenenmale, terwill hij de beschul-
diging van gebrek aan beleid bij het opperbestuur weér-
legde door de reeds hierboven vermelde bricfwisscling
tusschen de Nederlandsche en de Indische Re;
het voorontwerp aan te halen en te besluif
opmerking, dat, waar de Bantamlijn geen hoofdspoorweg
2oude zijn, de meening op den voorgrond stond, dat een
goedkoopere bouwwijze kon worden tocgepast ).

" De A. VAN SANDICK geeft de schuld van den tegen-
valler hnuldnkull]k aan de bemoeling van Minister VAN DEDEM
(biz. in het meergenoemde Indische Gidsartikel van 1899)
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De schuld van de te lage raming werd door den Minister
voornamelijk geschoven op den ingenieur, die het ontwerp
had gemakt en die de lengte, benevens het melselwerk
der kunstwerken 50 ", te laag had geschat, waardoor
deze werken f 573.000.— boven de raming vorderden.

vervangen,
inspecteur van de spoorwegdiensten en et stoomwezen
aan het Departement der Burgerlijke Openbare Werken
werd werkzaam gesteld. Hierdoor kon verklaard worden,
dat — waar deze beide personen zich eerst in de onder
hun beheer staande zaken

frem?

e

moesten inwerken — het ver-
‘moedelijk tekort der Bantam-
Tijn pas hunne aandacht trok,
toen voor het jaar 1900 op-
nieuw fondsen moesten wor-
den aangevraagd. Dachtmen
toen nog aan een meerdere
uitgaaf van + Y, millioen
gulden, 200 werd daarin toch
aanleiding gevonden om ter-

> ra TANDIOENG PRISK

‘\ Fewnionarn
57 rn connrita
N SEermson

voor de voltooiing nog nco-
dig zoude zjn, waardoor
men fot een 206 hoog eind-
ciffer kwam, dat het wen-

Ock waren de kosten van het grondverzet fe laag
getaxeerd, hetgeen voor een deel geweten werd aan de
omstandigheid, dat men werkvolk'uit de Preanger moest
recruteeren, wijl de bevolking van Bantam weinig lust
gevoelde om aan den spoorweg te werken, “hoewel-men
daarop gerekend had in verband 'met.de armoede, dic in.
dat gewest heerschte. Hierdoor toch werd de raming
overschreden met f 816.000.—

Alsverdere oorzaken derte lage raming werden genoemd

Te. de stijging der ijzer en houtprijzen, die eene overschirij-
ing van f 762000.— te weeg bracht; 2e. de hoogere
onteigeningskosten ad. f 203.000—; 3e.dé meerdeie
uitgaven het personeel ad. f 365.000.— door den

langeren duur van de uitvoering; en 4e. de” meerdere
kosten voor het leggen van den ballast ad. £ 318.000.
en van den weg ad. f 171.000.—, omdat het personcel
van buitenaf verkregen moest worden.

Dat de fe wachten overschrijding der raming eerst in
het begin van 1900 fer kennis van de Regeering werd
gebracht, wordt verklaard uif et ondervolgende:

De cerste chef van- den aanleg, ‘de heer T
DELPRAT, schreef reeds in 1897 aan den Directeur der
Burgerlijke Openbare Werken, dat de raming vermoedelijk
een tekort zoude geven, doch voegde aan het slot van

zijn schrijven toe, dat hij, zo0 spoedig de ontwerpen
voor alle secties gereed zouden zijn, de begrooting
der lijn zou toetsen aan de werkelijk te verrichien uit-
gaven en daarvan

het resultaat den Directeur znud!
mededeelen. Aangezien het mogelijk was, dat in de
volgende secties voor een deel zou worden mgema\d.
wat in de cerste fe veel was betaald en men bovendien
niet kon vermoeden, dat het bedrag eene zoodanige
proportie zoude kunnen aannemen als later bleck het
geval te zijn, werd op die nadere beloofde mededeeling
gewacht. Doch in begin 1898 werd de chef van den aanleg
wegens overplaatsing door den heer R. P. 0. WijNMALEN

132

schelifk werd geacht de
Regeering daar onverwijld mede in kennis te stellen ).

Onderwijl was van de Bantamlijnen het stuk Batavia—
Doeri—Tangerang den 2den Januari 1899 voor het publiek
verkeer opengesteld, den Isten October 1899 volgde het
stuk Doeri—Rangkasbetoeng. Den Isten Juli 1900 kwam
het stuk Rangkasbetoeng—Serang in exploifatie, den
S December was de geheele lijn tot Anyzr'K!doal
voltooid. Het stuk Tanah-Abang — Struiswi
Seaen, dat n afwifking van et oorspronkelfke plan,
met ministericele toestemming later afgebouwd werd, kon
tegelijk met het verbindingsbaantje ~Antjol—Kemajoran
den len Maart 1904 voor het publik verkeer worden
geopend.

Terwiil de Staatin Bantam den spoorwegaan
werkelik begonnen was, zaten de particulieren 0ok niet

o ze WEuzmAN ,De Bantam-spoorwey

in het Tidschrift
voor Nijverheid en Laridbousw in NI, decl

bz, 210°e.v.
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v storting van het gevorderde waarborg-
mﬂaﬂi}h op 8 Juni en 13 December 1897,
rdde de heer A. MijEr den hem achtereenvolgens.
 in Februari en Augustus te voren voor den tijd van twee
jaren verleenden voorrang voor eene concessie betreffende
een hoofdspoorweg: a. van Buitenzorg over Semplak en
Paroeng naar Paroeng Pandjang, en b. van laatstgenoemde
‘plaats naar Tangerang, welke spoorweg te Paroeng Pan-
djang en te Tangerang zou zijn in aansluiting te brengen
evelijk aan de in aanleg zijnde staatslijn naar
en aan haren zijtak Batavia—Tangerang. De aan-
van den voorrang had plaats nadat in Maart 1897
e Regeering bezwaar had gemaakt tegen cene
‘wijziging van het tracé der sub a e lijn. Op het
destiids reeds gedaan verzoek, dat de voorrang voor
bedoelde lijn geacht mocht worden verleend te
een secundairen spoorweg, kwam de heer MiEg irf Januari
1898 terug, ook voor zooveel betreft de door hem inmid-
dels aanvaarde prioriteit voor de lijn Paroeng Pandjang—
Tangerang, op welk verzoek, nu de aanvankelijk beoogde
tracé-wijziging was losgelaten, gunsiig beschikt werd. bij
‘Gouvernements Besluit dd. 23 Mei 1898 No. 11, ¢cliter
onder deze twee voorwaarden: le-dat geen_stationss
halten of stopplaatsen in het fracé tusschen Buitenzorg
Semplak zouden mogen worden opgericht zoolang de
heer R. A. EEkHOUT rechten kon doen gelder op de hem
verleende vergunning voor een electrischen (dan wel
stoom-) tramweg van Buitenzorg over Semplak naar
djira met zijtakken (zie hiena), en 2e. dat de voorrang
vervallen zou worden beschouwd indien de Neder-
helndische Spoorwegmaatschappi] voor de Jifn B~
tenzorg—Paroeng Pandjang geen afstand moelit wenschen
te doen van het m h
weg Batavia-
voorkeur tot het unltggm van zijtakken of verlengingen
Laatstgenoemde voorwaarde kwam sedert vanzeli  tc
vervallen door de inwilliging (hu Gouvernements Besluit
ddo. 10 Juli 1898 No. en nader verzoek
van den heer Mijer ddo. 8 Jum e
kende dat, in stede van Buitenzorg, de zuidelijker gelegen
halte Batoetoelis van de Staatswesterlfjnenals uitgangspunt
van den door hem beoogden spoorweg mocht worden
aangewezen. Deze spoorwegconcessie werd bij Gouver-
nements Besluit van 6 Mei 1899 No. 3 omgezet in cene
voor een framweg, onder dezelfde beperkende voorwaarden
ten opzichte van de concessie-EekHoUT. Desub le bedoelde
voorwaarde werd nu in dien zin gewijzigd dat, zoolang
de vergunning EEKHOUT van kracht zou zijn, gelegenheid
tot in- en uitstappen of tot laden en lossen zou verboden
zijn op het traject Batoetoelis — Semplak.
De door genoemden heer EEKHOUT verkregen vergun-
ningen voor electrische dan wel stoomtramwegen: a. voor
personenvervoer ter
K.M.); en b. voor personen- en goederenvervoer van
Buitenzorg naar Sadjira (Bantam), met drie zijtakken te
nabij Buitenzorg (pl.m. 80 K.M.), werden door hem
13 Juli 1898 aanvaard, nadat inmiddels de laatstelijk

tot 30 Juni 1898 verschoven uiterste termijn voor de
aanvaarding nog drie maanden na dien datum was open-
gesteld gebleven. De gevorderde waarborgkapitalen van

/25000 werden in Nederland gestort op
11 Juli 1898 (Gouvernements Besluit van 11 Augustus
1898 No. 17). De voorlaatste verlenging — tot 30 Juni
1898 — was eerst toegestaan (Gouvernements Besluif dd.
18 September 1897 No. 3) nadat de heer EEKHOUT de
van hem gevorderde verklaring had ingezonden dat hij
genoegen nam met de wijzigingen, welke de Regeering
in de voorwaarden der beide vergunningen zou noodig
oordeelen.

Verder treffen we in de bedoelde Koloniale Verslagen
van 1897 en 1898 nog de volgende aangevraagde spoor-
en tramwegconcessies in het Bantamsche aan
le. Den 16en Februari 1897 vroegde heer H.L. Ci. TE

MECHELEN concessie van een spoorweg van Tangerang
over Tjikandi, Serang, Pandeglang met een zijtak
S afgewezen bij G

BeShuil_van 18 September 1897 No. 33);

2€. den 4en Maart 1898 diende heer J. H. H. JoosTen
€en aaviaag in voor cen secundairen spoorweg
loopende van Rangkasbetoeng over Tiikandi naar
Tangerang, mét zijtakken van Tiikandi naar Serang
en’ Petir_(afgewezen bij Gouvernements Besluit van
3 Mei 1898 No-22);

e/ bjj~ de_requesten van 13 Juli, 9 September en 28
Qctober 1897 vroegen de heeren D. M. WORTELBOER
en S Voo concessie voor een tramlijn van Nieuw
Anjer naar Laboean (afgewezen respectievelijk bij de
Gouvernements Besluiten van 28 Augustus 1897 No. 27,
12 October- 1897-No. 31 en 1 December 1897 No. 25);

4elbijGotivernements ‘Besluit van 18 September 1897
No-33, werd het verzoek van den heer J. M. van MENs
(8 Januari_1897), voor een lijn Serang—Karangantoe
afgewezen (zi¢ noot 14);

Sel‘den 4den October 1897 vroeg de heer F. B. Swirs
oncessie voor een tramlijn Anjer Lor—Labocan (af-
gewezen bij Gouvernements Besluit van 27 November
1897 No. 6);

6e. den 3en April 1897 verzocht de heer W. H. N. STeen-

MEIJER concessie voor een tramlijn van Tangerang
over Mauk, Pasilian, Tanara, Pontang en Tjirocas naar
Serang ‘(afgewezen bij Gouvemements Besluit van
1 Maart 1898 No. 16, onder mededeeling dat de
aanvrager op zijn verzoek betreffende het stuk Tange-
rang—Tanara kon terugkomen, hetgeen geschiedde
bij de requesten van 20 April en 29 Juli 1898, waarna
de concessie verleend werd bij Gouvernements Besluit
van 11 Maart 1899 No. 39);

Te. den 8en Januari 1897 vroeg de heer |. M. vax Mens
(zie bij 4e) concessie aan voor een tramweg van
Laboean, over Menes en Pandeglang naar Petir (in
e s s
September 1897 N -

8e. den 15en September en 17 October 1897 deed de

heer CH. R. J. JosepH het verzoek om een tramlijn
van Serang over Baros, Pandeglang, Goenoeng Ken-
tjana en Malingping naar de Zuidkust te mogen
aanleggen en exploiteeren met zijtakken van Baros
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naar Tjiomas en van Goenoeng Kentjana over
Laboean naar Anjer (in beraad gehouden bij Gou-
vernenients Besluit van 31 December 1897 No. 53);
e. den len Mei en 15 October 1897 verzocht de heer
B. SieNiUs TRIP concessie voor een tramverbinding
van Tangerang over Blaradja, Benda, Madja, Sadjira,
Moentjang en Lebak naar Goenoeng Kentjana (zelfde
Gouvernements Besluit, als bij 8, later afgewezen bij
Gouvernements Besluit van 1 Juni 1898 No. 13, voor
deel verleend bij Gouvernements Besluit van 14
Maart 1899 No. 30 na indiening van een nieuw request
dd. 15 Juni 1898) ;
10¢. den 23en Juli 1897 verzocht de heer A. H. VEERKAMP.
cen tramlijn te mogen aanleggen en exploiteeren
loopende van Tiiteureup over Tiibinong, Depok naar
Paroeng (in advies gehouden bij Gouvernements Besluit
van 28 November 1897 No. 14, verleend bij Gouver-
nements Besluit van 20 Augustus 1898 No. 32, na
ontvangst van een tweede request van 27 Mei 1898).
In 1899 ging het aanvragen van concessies in Wef
msche in hetzelide tempo voort.
Zoo vroeg den 30en April de heer Wej. M. VAN DER
Heypen om aanleg van een lijn van Moeara Tjitjoénten-
oeng over Laboean, Menes, Tjiandoei, Pandeglang en

gkasbetoeng naar Sadjira enz

Alle verdere verzoeken op te noemen heeft, geert, zi,
daar de voorloopig in beraad gehouden aanyragen suctes~
sievelijk allen werden afgewezen en de toegewezen

concessién kwamen te vervallen..De aanvragen betrekking
hebbende op de liin Rangkasbetoeng—Laboean leidden
er toe, dat de vraag in studie genomen werd of het niet
wenschelifk zou zijn deze verbinding door den-Staat te
doen aanleggen ). Vandaar ook_dat_de-aanvrs
den heer vaN MENS dd. 8 Januari 1897 votrloapig-in
werd (Gouvernerments Bestiit-van 18

1897 No. 33), evenals de aanvragen van de
R. JosepH en B. SIBENIUS TRiP (Gouver-
December 1897 No. 53, zi¢

advies gehouden
September
heeren CH
nements Besluit van 31

boven sub 8¢ en 9e).

Toen meer en meer de wenschelijkheid bleek om de
lijn door den Staat te doen aanleggen werd bij Gouverne-
ments Besluit van 23 October 1899 No. 6 een bedrag
van f 15000.— ter beschikking van den Directeur der
Burgerlijke Openbare~ Werken gesteld om een opname
te doen verrichten voor een secundairen spoorweg als
tramweg te exploiteeren van Rangkasbetoeng of Peudjeuh
naar Laboean.

Nadat het voorontwerp van een dergelijke ljn loopende
over Pandeglang en Menes gereed gekomen was *1),
werd de aanleg bij de wet van 31 December 1902
(Indisch Staatsblad 1903 No. 17) gelast en kon met de
werkzaamheden in Maart 1903 begonnen worden.

19 Missive van den ten Gouvernements Secretaris van 31 Dec
1897 No. 2479,

murumwemﬂwtrd e Gouverncur-Generaal bi schriven
t. 17435

van ct B.OW. van 1001 N
Ecboden. B Indischen beief van 1 A r|| ooz Verhandeld bi G.5.
van_dienzelfden datum 6, stel Gouverneur-Genergai

N den e voor a2 s e
anleggen met Rxngkashﬂutng en niet Peudjeuh
punt aan de Bantamijn

- '-"""’V

18den Juni IM kon de chef van dﬂl-nl‘ de hoofd-~
ingenieur P. RICHTER, de lijn aan dn exploitatie der
Westerlijnen overgeven. i

Uit de jaarverslagen der SS. sedert 1906 teekenen
we omtrent de spoor- en tramwegplannen in het Ban-
tamsche nog het volgende aan.

In 1906 en 1907 werd een onderzoek ingesteld naar
de wenschelijkheid om een lijn Serang—Tjiomas—Anjer
aan te leggen. Aangezien de aanlegkosten in geen
verhouding tot het economische nut, noch tot de fe
verwachten opbrengsten stonden, werd van den aanleg
voorloopig afgezien ; het eenige zou later voor bouw als
locaalspoorweg met een spoorbreedte van 0.60 M.

Het jaarverslag der S.S. over 1907 maakt nog melding
van den aanleg van een net van staatsliinen in het
Tangerangsche, uitgaande van Tangerang en loopende
over Maoek en Lontar met eventueele doortrekking tot
Serar

Omirent deze laatste plannen vermeldt het verslag over
1908 op blz. 10 het volgende :

JVerscheidene aanvragen van particuliere zijde, om
Lvoorrang boven' de' verzoeken van anderen om concessie
Lvoor verschillenide tramwegen, welke van Tangerang
,zouden loopen naar de Noordelijk en Westelijk daarvan
Jgelegen” voornaamste.plaatsen in het binnenland, waren
,aaniCiding, dat van Staatswege een voorloopig onder-
Lzoek werd ingesteld naar de wenschelijkheid, of de
Wbouw dier lijnen aan het particulier initiatief moest
,worden overgelaten, dan wel dat de Staat zelf den
,aanleg dier lijnen_op zich zoude nemen. Uit dat onder-
L20ek 1 de-naodzakelijkheid gebleken van Staatsaanleg
Jvan fijuen,-of van een liinennet, in het Noorden der
sésidenties Batavia én Bantam.

JAfgescheiden biervan, dat, op grond van sedert jaren

,opgedane ondervindingen, mocht worden betwijfeld of
,de_aanvragen wel met emstige bedoelingen waren
,gedaan, en om die reden eene eventueele verleening
Lvan concessie, naar alle waarschijnlijkheid, tot geen
presultaat zoude leiden, bestonden nog andere overwe-
Jgingen, welke tot de overtuiging van de wenschelijkheid
van Staatsaanleg geleid hebben.

JEene lijn of een lijnennet met uitgangspunt Tangerang
,z0ude, z00 niet terstond, dan toch waarschijnlijk na
Jniet te langen tijd doorgetrokken worden tot Serang, en
,er zoude dan, indien dat net in particuliere handen
.ware, tusschen de bestaande Staatslijnen een Schakel
,van particuliere spoor- of tramwegen ontstaan en dien-
Jtengevolge een ongewenschte toestand in het leven
Jgeroepen worden.

,Daar een der laatste particuliere aanvragen b
JRegeering reeds sedert geruimen tiid in beraad was
»gehouden, werd het wenschelijk in die aangelegenheid
seene beslissing te nemen, en werd tot de opname
,overgegaan van eene lijn, welke van Tangerang uitgaande,
Jvoort tot Maoek aan de Noordkust, terwijl een tweede
Jlijn zich van deze afscheidt bij Sepatjan en over Kramat
seveneens naar Maoek voert. 3

JAangezien evenwel het onderzoek van Zuid-Sumatra
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5 2 bri 3
ei werd met de terreinwerkzaamheden

aanvang beoogd, slechts de hierboven
c Hl op fe nemen, fijdens de opname zelf
naarmate de bestudeering van den economischen
foestand der landstreek vorderde, bleck hoe langer hoe
meer de noodzakelijkheid, het onderzoek uit te strekken
ot verscheidene andere gedeelten der landstreck.
JIn de cerste plaats rees de vraag naar de wensche-
Lijkheid, de lijn van Maoek door te trekken tot Tanara,
en toen het voorloopig onderzock er toe leidde dic
..mu bevestigend fe beantwoorden, lag het voor de
_ hand ook in het onderzoek op te memen cene verbin-
- ,ding Tanara et Serang, de hoofdplaats van het Gewest.
Werd hierdoor in het verschiet de mogelijkheid gesteld
,van het tot stand komen eener verbinding van Tange-
rang met Serang, zoo moest al aanstonds in overweging
worden genomen of niet aan eene directe lijn_ fusschen
A g en Serang de voorkeur diende fe ‘worden
gegeven met zijtakken naar de bovengenoemde aan de
Noordkust gelegen plaatsen, boven een I die Jangs
e Noordkust over deze plaatsen langs een omweg naar
Serang voert.

lijnen. Daarentegen wel over een door den Resident van
Bantam gewenschte verbinding van Buitenzorg met Rang-
kasbetoeng (blz. 20).

Het jaarverslag der SS. over 1911 vermeldde ten
opzichte van de laatste lijnen alsmede van die uitgaande
van Serang en loopende naar Tangerang en Tiiomas op
blz. 7 en 8 het volgende:

,De terreinopname voor de verbindingslijn tusschen
LBuitenzorg en Rangkasbetoeng, loopende over Semplak,
Tiampea, Djasinga en Sadjira, door eene over 't alge
Lmeen zeer vruchtbare en vrij goed bevolkte streek, kwam
.grootendeels gereed. Voorigegaan werd met de metingen

ten behoeve van zilijnen en voortzettingen van uit
LBuitenzorg in Zuid-Oostelijke richting naar een nader te
Jbepalen eindpunt in 't Tiiliwoengdal, van uit Semplak
Jof Tjampea in Noordelijke richting naar een punt van de
4 ijn tusschen de halten Serpong en Soedimara en
Lvan uit Rangkasbetoeng in Zuid-Westelijke richting naar
»Leuwidamar.

WDeze zijtakken zullen zeer waarschijnlijk aan de hoofd-
Jvesbinding . Buitenzorg—Rangkasbetoeng toegevoegd
.moeten worden ter volledige bereiking
doel /van 't ontworpen lijnencomplex,
atotale lengte zal verkrijgen van ongeveer 165 K.M.

yDezelin vorige jarén reeds opgemeten spoorwegver-

n het economisch

dat daardoor een

n verband

LAangezien door de in
Noord-Bantam een complex van-ongeveer 30000 boows,
Jsawal's geregeld bevloeid zullen worden, Waarvai een
Jgroot deel der opbrengst naar Batavia zal worden vil-
wgevoerd, en overwegende dat daardoor de gehecle land=
s Lstreek aan bevolking en welvaart zal toenemen, zal in
deze streck it den aard der zaak zich weldra de behoefte
Ldoen gevoelen aan eene meer directe verbinding met
JBatavia, dan de bestaande, over een’ groofen omweg
Jloopende liin Rangkasbetoeng—Batavia

0ok het feit, dat het verkeer tusschier Anjer en Telok-
Jbetoeng in den laatsten tijd verrassend toeneemt, zal ef
“to¢ bijdragen, om cene directe verbinding Batavia—
Smng. in ernstige overweging te doen nemen.

,Op grond van die overwegingen werd het onderzoek
L beduidend uitgebreider, dan oorspronkelijk bedoeld was.

,Opgenomen werden ten slotte een lijn van Tangerang
Lover Maoek-Tanara nadr Serang en een directe lijn van
JTangerang naar Serang, met de noodige zijtakken.
,Aan het einde van het verslagjaar was die opname
.nog onderhanden.
ot technische mociljkheden geeft geen der tracé's
Leenige danleiding; daarentegen worden, zooals uit het

noguiaals in studie genome
el de-gunstige Tesultaten welke werden v
den aanleg en de exploitatie van een tramlijn met 60 .M
LSpodrwijdte tusschen Tjikampek en Tiil De bestu-
Jdeering van verschillende tracé's met die spoorwijdte
Jheeft aangetoond, dat de bovengenoemde tramverbin-
Ldingen in_smalspoor_zeer waarschijnlijk bouwwaardig
Jzulfenwezen, doch vooreerst nog voor meer urgente
Jijnontwerpen ter zijdé moeten worde
I het jaarversiag der S.S. over 1912 kwamen de Ban-
tamlijnen ‘miet ter-sprake. Ten opzichte van de lin

Tiilegon—Merak-werd het volgende opgemerkt
Daar het in verband met den spoorwegaanleg in
Zuid-Sumatra om tal van redenen van groot belang is
Ld& zeeverbinding van die landstreek met Java zooveel
wals doenlijk te bekorten en tevens door den bouw van
Jaanlegsteigers of kaden op daarvoor geschikte punten
.dusdanig, te- verbeteren, dat de kostbare en nict alfijd
.gevaarlooze fusschenschakel van lichters en prauwen kan
.worden ontgaan, werd door het Hr. Ms. opnemings-
Lvaartuig ,Sumbawa”, daartoe welwillend beschikbaar
Lgesteld, zoowel aan den Sumatra- als aan den Java-wal
Lvan Straat Soenda een onderzoek ingesteld naar voor het
ven doel geschikte De reeden

kregen met

gesteld”

iy bl vl omvatende e
m de

.mlun i e e o, welke de vr.
Jschillende lijnen op de ontwikkeling der landstreck
Jzullen kunnen uitoefenen, véreischt, alvorens eene beslis-
kan worden genomen nopens de, het meest voor
Laanleg in aanmerking komende, lijn
In het jaarverslag der S.S. over 1909 lezen we op blz.
27 dat aan het tracé over Maoek naar Tanara de voor-
kmvmmn wud buvm cen directe verbinding van

ﬁ:f vnlgeune iunmhl sprak niet over de Tangerang-

van Anjer en Telokbetoeng, waar tot nu toe de schepen
der Koninklijke Paketvaart Maatschappij ligplaatsen vinden
Len waarover het tot nu toe vrij onbeduidende vervoer
Jusschen Zuid-Sumatra en Java onderling — voor 200
Lverre dit vervoer niet via Tandjong Priok plaats heeft —
.wordt geleid, komen als zoodanig niet in aanmerking

LVoor Sumatra werd een geschikt punt uc\nvu{cn op
,ca. 8 K.M. oostelijk van Telokbetoeng, aan d Oost-
,baai", welke achter een zeebrekend n! eene altijd
Lveilige en rustige ligplaats voor zeeschepen aanbiedt
sen ruimschoots gelegenheid geeft tot het maken van
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htingen voor directe overlading, terwijl voor lava
“zo0danig._punt gevonden s aan Straat Merak, wasr de

20.

seilanden Groot- en bescher-
"ming vormen voor den daar tegenover liggenden Vasten
Lwal fegen golfslag en deining. Reeds in den Compag:
anietijd vormde laatstbedoeld punt een der voornaamste
sligplaatsen voor de uit- en thuisvarende vioten, zooals
ode overblijfsclen van vroegere verdedigingswerken thans
.nog aanwijzen, terwijl het later dienst deed voor den
LSteenenaanvoer ten behoeve van den havenaanleg te
»Tandjong-Priok. enkeleuitzondering na l||||
sechter de daarvoor destijd:

beschikking noodig over vmcnlll:nde gronden, waarop

voor het meerendeel door de inlandsche bevolking i

werden uitgeoefend, terwijl andere in eigendom toebe-

hoorden aan Europeanen en Chineezen. Wat bﬂrdl de
terreinen slaagde de

overal in om tegen billjken prijs de door de bevulkin'

uitgeocfende rechten af te koopen. Alleen waren fe

ode Krakatau-ramp van 1883 ,;mmudccls verwoest.
.Voor een spoorwegverbinding van de bestaande Ban-
Jtamlijn met genoemd punt werd een onderzoek ingesteld
naar het meest juiste tracé, terwijl daarvan tevens eene
raming van kosten werd samengesteld. Bedoeld onderzock
wees uit, dat de verbinding, welke hare aansluiting vindt
.nabij de halte Tjilegon, zonder noemenswaardige moei-
Jlijkheden kan worden tot stand gebracht en ene lengte
| verkrijgen van ca. 10 K:M. De bouwkoSten zijn in
raamd op f 225.000.—, waarin begrepen is
een som van f 30.000.— voor den bouw van een
eenvoudigen schroefpaalsteiger, vosrloopig tot een diep-
gang van 20 voet. Het economische onderzoek wees i,
at van de zijlijin reeds dadelijk voldoend.vervoer te

verwachten is om de exploitatiekosteir te. dekken,
umatra-door den
saanleg van bedoelden lijn en dén_bouw van den stel
Jtegenover Poeloe Merak ten 2

Waar de spoorwegaanleg in, Zuid-

rste zou worden gebaat

en die werken te beschouwen zijn als een noodzakelijk
bedoelden spoorwegaanleg, werd onder
van het betreffende_voorontwerp-aan-de

even, welke fot fiet
onderzoek hadden gevoerd, machtiging vmucm Bedoelde
zijlijn en de verdere werken als uitbreidingswerk def
»Westerlijnen tot stand te brengen. Die m.hh(lbmb verkre-
en zijnde, werd z00 spoedig als mogelijk met den
Laanleg een aanvang gemaakt.”

In het cind van 1914 kwam het lijntje gereed; den
12en December van dat jaar werd het voor het publiek
verkeer opengesteld.

S.A. Remsma,
Afdeelingschef derS.S.

BUITENZORG, December 1914,

HOE LANG EENE ,ONTEIGENING TEN ALGE-
MEENEN NUTTE” WEL KAN DUREN.

B besluiten van den Directeur van Gﬂuvemﬂmkn{s

bedrijven dd. 11 Mei 1912 No. 5399/S en dd. 13
Juni 1912 No. 6677'S werd aan de Semarang-Cheribon
Stoomtram-Maatschappij vergunning verleend, respectie-
velijk tot uitvoering van de navolgende werken:
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Kendal, de eischen van
enkele inlanders, meerendeels Hadji's zoo abnormaal
hoog, dat minnelijke overeenstemming tegen cenigzins
redclijken prijs onmogelijk bleek. Hetzelfde kan gezegd
worden van de _eigendomsperceelen, toebéhoorend aan

Europeanen en Chineezen. Deze perceelen zijn hoofd-
zakelijk gelegen in de afdecling Semarang nabij de
gemeente semmng, Westelijk van het Wester-Bandjir-
Kanaal aldaar, en zijn benoodigd voor een onderdeel van
et sub 20 bedoelde wuk, nl. voor een baanomlegging
tusschen KM. 1" en K.M. 5 + . Voorts waren er nog
fwee van dergelijke :lgendan\spercultn te Kaliwoengoe,
in besit bij Chinee;

Nadat. \angdlmge undtrhandellngen met rechthebbenden
en cigenaren niet foteen gewenscht resultaat hadden
geleid, zag de Maatschappij zich genoodzaakt om fe
trachici_door middel van eene onteigening ten algemeenen
e de_beschikking over de benoodigde gronden fte

Zij wendde zich te dien einde bij hierna
m|wm request dd. 10 Augustus 1912 tot den Gouver-
neur-Generaal, met het_verzoek de hiervoor genoemde
werken-van algemeen nuf te willen verklaren.

REQUEST 4. 10 Augustus 1912, No. 159 aan Zjne Excellentic
den Gouverneur-Generaal van Nederlandsch-Indie.

Geelt cerbiedig_te kennen de te 's-Gravenhage gevestigde
amlooze  vennootschap s:m.....,-cnu!m Stoomtram-Maat-

schappil, ten deze vertey igd door haren Hoofdingenieur-

£ heh den Ausieg i Necerandech e, Pixoeiie Wees

ende te Semarang, dat door goedkeuring der betreffende

e werd verkregen voor de_uitvoering van

Semarang bijgaande teckening No. C. 464a wordto
bij besluit van den Directeur van Gouvernements bedrijven
1. N

&

Pegandon, van welk werk bijgaande drie teckeningen No. C.
471 blad 1 No. C. 471 blad 2 en No. C.471 blad 3 hierbij wor-
den overgelegd;

t op genoemde teckeningen in geel zijn aangegeves
200ver voor de uitvoering benaodi

gedeelte Eigendom Verponding No. 690, wijk La F Semarang
{leis No. 1100) elpensren Ones K Sio o GO

s Exgtaon Sermuple o LaF Semarang

(nieuw No. 1150) e Liex:

Il gedeelte Eigendom Vnplmﬂln: N Sema-
fang (nieuw No. 1282) el




Mo Li
No. 681, wijk La F Semarang
NV, Bouwmaaschappi P.C.

wilk La F Semarang

vwmgu

Vi, geaeel o o,
U-m no. 1145) W de stichting Lim SoM Tjoan

Tona Kie.
Sub 2: (teckening No. C.

vmm; No. um. wlk i F Semarang (nieuw

No. 192) eigenaar Siew (meetbrief 1906 No. 6172,

1. Elgendom Verponding No: 1103 wik Le Semarang Gleum
No. 191) eigendar SIEM TOELOES (meetbricf 1906 No. 6171

geheel);
dat op meergenocmde feckeningen in blaww zijn aangegeven dc
in bezit bij de bevolking;
dat het bezit dezer terreinen voor de Semarang-Cheribon Stoom-
happij onmisbaar is voor de richtige uitvoering van

oogergenoemde werken;

dat tot de uitvoering dier werken door de Semarang-Cheribon
Stoomtram-Maatschappij werd besloten, omdat de tramweg Sema-
rang—Cheribon bij den aanleg ingericht voor een verkeer, daf e
Cheribon zijn eindpunt vond, nd de voltgoiing van den spoorwes
ThiampelCleribop, e atmast a1 cene Dataopesic v
binding tusschen a;

dat tengevolge var hmvermlw toestand._de S!wlmnp
Cheribon i heeft te
cichen, gevorderd door het openbaar verkeersbelang, aan walke
eischen slechts kan worden voldaan door verhiooging van de
treinsnelheid ;

dat door bedoelden tramweg fer Voldoening aan die_behocite
maatregelen zijn genomen, die hierin hebben bestaan dat de baan
o e ST
m«-mm et wlid o imeg e

foor eene aan

T e e )
ljnen, fengevolge waarvan cene doorloopende op €igen baan
gelegen Ko wordt verkregen

G2k ka iretaat’s Beathtidcn meesing dess werken ult it
hoofde mogen worden beschouwd als zijnde van algemeen belang
en dienende tot nut van het algemeen;

Zoodra dit ter kennisse van de Maatschappij was
gekomen, richte zij zich tot den Directeur van Gouver-
nements bedrijven en den Resident van Semarang met
verzoek de verschillende Europeesche en Inlandsche
ambtenaren aan te willen wijzen om zitting te nemen in
de commissie, als bedoeld bij art. 7 der onteigenings-
R i Diccicur van Gomenements
bedrijven werd aangewezen den Spoorwegopziener voor
Weg en Werken te Solo; door den Resident van Sema-
rang verschillende ambtenaren van het Binnenlandsch
Bestuur. Er werd zorggedragen dat werd voldaan aan de
voorschriften, bedoeld bj art. 8 en 9 der ontcigen
ordonnantie, o.a. wat betreft fjdige bekendmaking van
tijden en plaatsen, op welke de commissie” bijeenkwam
en de aankondiging van een en ander in de Javasche

urant, ts het ter inzage leggen van de op de
onteigening betrekking hebbende bescheiden ten kantore
van de hoofden der Bestuursafdeelingen en de bekend-
making daarvan.

Op 31 Mei 1913 hield de commissie zitting te Toegoe,
in/de nabijheid- der te onteigenen eigendomsperceelen,
benoodigd voor de reeds genoemde afsnijding van K.M
1 tot /KM, 5 + ™. Aangezien het der S.C.S. Mij
bekend was, dat door verschillende eigenaren bezwaren
zouden worden inigebracht, neerkomende op vrees voor
de gevolgen van de wijzigingen, welke door aanleg van
de’ géprojecteerde trambaan in den aan- en afvo
water” zouden worden gabracht, werd door haar de
medewerking ingeroepen van den Chef der
afdeeling Serang”, ten cinde vooraf e gegrondheid dezer
bezwaren te doen onderzotken. De resultaten van dit
onderzoek-werden neergelégd in een hieronder volgend
vérslag, Tetwelk a;

ngs-

Jdrrigatie-

de_commissie werd overgelegd

NVERSLAG vag_deir ingenieur der Iste Secti
afdeeting Serang, WILLEMS.

van de Irrigatic-

i 2Isten Mel 191 heb ik, Ingenieur der Iste Sectie van de
mimue-.mmmz Serang, mij krachténs mondelinge lastgeving
van, den, Chef der lrrigatie-afdecling Serang met de Heeren
MANGEDAAR MEERTENS en TERKUMLE, beiden Ingenieurs der
geven naar et

dat evenwel bij minnelijke schikking geen

kunnen worden over de voorwaarden van afkoop der

B e s o cipons o i,

rom adressant vermeent, dat hem slechis den weg fot ont-
m'::u: ten algemeenen nutte overdlijt;

wendt met het verzoek, indien mogelijk, de
werken van algemeen nut
Bepald b Satebgd 1054 No. 6 e ke i,
m de tegreinen in
bedoeld bij artikel 71 vnn dat Staat
‘bevoll rden uitgeoefend op die gronden en naar
\, waaronder deze van die rechten wenscht afstand.

S

Hetwelk doende, enz.
Nadat het onderzoek als bedoeld bij art. 71 der ont-
tie plaats gehad, verscheen in
Staatsblad 1913 No. 250 de ordonnantie, behelzende de

 van de bij voornoemd request bedoelde gronden (Beslu
den Gouverneur-Generaal van 25 Februari 1913

Landhuis gelegen op het particuliere landgoed Kali Banteng en
toebehoorende aan den Heer S. 1 lwaar tegenwoordig waren
de Heeren:
S. T Be, eigenaar van hét particuliere land Kali Banteng;
JAX TyAu, husrder van het particulicre land Kali Banteng
fen Karangajoe.

de land-

van afwaering of irigatic hadden in te brengen tegen den aaneg
van de nieuwe afkortingslijn der Semarang-Cheribon Stoomiram-
Maatschappij van KM. 1 tot K:M. 5

Bij de gehouden bespreking waren dus niet ordig de
genaren of vertegenwoordigers daarvan derpariculee anderien

aren of huurders der landerijen
geopperde bezwaren kwamen in hoofdzaak daarop neer, dat zij

bevreesd waren, dat door den aanleg der nieuwe irambaan, welke
over een groofe strekking vrij wel evenwijdig loopt aan den
graoten postweg Semarang-Kendal de afwatering en de bevlociing

der landerijen, in hoofdzaak van die ged welke gelege
isschen den grooten postweg en de nieuwe aan fe leggen baan
belangrijk zouden worden geschaad, doordat de baan, welke als
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cen dijk In de richting Oost.
snellen afvoer van het regen

/est hunne Inﬁ'ﬂtllnmllilln .
2al belemmeren en
op sawah in Noordelijke nau-l

c

1042 No, 4417 advies uitgebracht nopens het

fapen dor Bencodipie mtvecin 8 Al HHaselin

der Semarang-Cheribon Stoomtras westen et
Jirkanaal gelegen, welke ooz e

aullen 7ijn over de hoofdwaterloopen.

Doch door den cigenaardigen toestand waarin de bevioeiing.
" wordt — in aanmerking genomen de_ algemeene ferreln-
helling — de aanleg van Wieine werkjes noodzakelilk, Wil de
bevlowiing niet onderbroken worden,

De gronden gelegen ten Westen van het Westerbandjirkanaal
sijn In het Zuiden hoog en hellen in Noordellke richting flauw
of naar de Javree.

enets e 7 v o st wors o

Dess iviries trsomen bangs. of
nderljen,

nvallen wordt cen gedeelte der aan de Zuldzijde —
en dessa’s geinnundeerd, en- treden

o Kembangan door de laste yehed mitbence)

dem, tengevolge van de herhaalde ‘aldam- |

ers en verspreiden hun water over de |

1 Noordelljee richting |

gen sawal's, van waar het wi

dere in froodaniy dat siéehts de
dikanaal gesgen landeeen (o, oo
%00 bouws In-den Westmoekwon
vawangirabliiting, weleajddte,
oir Kall Garang wordy gevoed. \
et Landgoed Kall Banteng ontvang! pedeeliel-water— il de
Tawangirasledin

de overioeling vda_het water bij bandjirs de
- bandjirbevioeling genieten-opwelke beviocTng
enaren wel prijs stelien
oven werd medegedeeld wordt_de-Kall Bunteng, \
5. C. 40ka) 0p versehiident plaatsefi oponder
de ek watér op” et veld
wel ngen echier de_bodem zoodanig | |
"yt Baneng op het oogenblik meer /el
riaie dhs vin st sooedliog Aol
het Irrigatiewater van sawah op
» beiouden dlenea dus e 40 18ade ST dond
Chet der gt atdeeng Serang b diens advies van 13
No. 4411, aangegeven kunsiwerken nog op onder-
o ey o8 S capacitelt te worden
aangebracht, welke Balzen Goor middel vad planken, naat verkies
Zing moeten kunnen worden afgesiolen en. igeopend, den inde de
@ naar genoegen te kunnen regelen, Op deze
landeigenaren  geopperde bezwaren

terwill do

n worden.
. Hetwelk door de landelgenaren fen slofte

den,
o 1kt i) 0t bexwaar wegend doch

commissie omtrent al d

hierbij gevoegd. Een en T m
van het hoofd van het Gewestelijk wlupdhd bij
het departement van den Directeur van Gouvernements
Bedrijven. Afschriffen van proces-verbaal en
den fer lezing gelegd ten kantore van de hoofden der
afdeelingen, binnen welke de commissie zitting had gehou-
den, geheel conform het bepaalde bi art. 10 der ont-
eigeningsordonnantie.

Bij besluit van den Gouverneur-Generaal dd. 30 Maart
1014 No, B, valyde de eindaanwijzing van de fe onteige-
nen perceclen,-Een copie van dit besluit volgt hieronder,

/ t~(mmm !

e requestin, bcldt% 31 Mei
1013 van Mr. CH.P. ¥ qunnmm.

o namens GO SiAnG, het andere voor en
namens B Kwat Kivg en S, T. Be, houdende beide
verzockachriften bezwaren tegen de eventueele eind-
aanwijzing van de ingevolge de ordonnantie van
25 Februari 1913 (Staatsblad No. 250) ten name van
de_Senarang-Cheribon  Stoomtram-Maatschappij te
onteigenen gedeeen der aan zijne lasigevers foe-
bebooende- perceglen:

I enz:

De Raad van Nederlandsch-Indié gehoord ;
Is goedgevonden en verstaan :

Eersteli: In opvolging van artikel 11 der bepalingen,
regelende de onfelgening fen algemeenen nutte fn Neder-
tandsch-lnd No. bepalen dat de
in Kendal der
gelegen perceelen, welke ingevolge
de ordonnantie van 25 Februari 1913 (Staatsblad No, 250)

van de Semarang-Cheribon Stoomtram-Maatschappij ont-
cigend moeten worden, de volgende zijn :

A In de

ijken dat beschadiging opteeedt, dan nog zou dit door
eene eenvoudige voorziening opgeheven kunnen worden,

Tidens de siting der commissie opperde nog; cen
sekere heer P C. SiNeck, eigenaar van een der per-
dat 2jn grond door aanleg van de trambaan, aly
Vel inder brilhast sonde worden, omdat deze erdoor
In twee deelen zoude worden gesplitst. De commissie

FY, T

Semarang.
Gedeelten van de in deh mdlfvolglMlﬂ staat ver-
melde eigendomsperceelen,

geduid zijn op de
Cheribon
Cheribon, Residentie

van KM. 1 tot KM, 18-
ribon, Grondkaart.

ke Mot




verdere afwikkeling van de onteigening werd.
gebruik gemaaki van de hulp van haar rechts-
n adviseur. Aangezien de te onteigenen perceelen
den onder twee rechisgebicden, nl. van den
d te Kendal en van den Raad van Justitic te
g, €n ervoor een procedure overlegging noodig
van verschillende origineele bescheiden, niet in duplo
jgbaar, betrekking hebbend op alle perceclen zamen,
was et niet mogelijk beide procedures tegelijk aan te
vangen. Besloten werd cerst aanhangig te maken het
geding voor de onteigening van de perceelen allen toe-
behoorende aan inlanders met uitzondering van twee Chi-
neezen te Kaliwoengoe, waarbij de landraadsvoorzitter te

Kendal in hoogste instantie uitspraak had te
wat de inlandsche rechthebbenden betrof. Vooraf werden
aan de Assistent-Residenten van Semarang en Kendal be-

staat vermelde tw jzen, in den vorm van gezegelde verklaring

LT w w individueel mu als bedoeld bijart. 20 sub 2 en 3 der onteig
‘welke met ¢, rs Ien p::,__ne verklaringen van den Assistent-Resident van

et roode i zijn hieronder afgedrukt.
Zijn op d culu-n e
o ‘endal

Ko
ntic" Semarang, | en als zoodanig Hould van m.umn,u Beir 5
\ipdkun zﬁfau 0p veridek Yan de Semarang-Cheribon Stoom.-
2rzm -Maatschappij, in u.wuwuu der bepalingen betreffende
c e bedoe
-
ﬂ_mmm:
— ?m.’m tot-aantborinlg van de bezw;
m Slem Dadie (meetbrict iebbenden zitting gehouden heeft op 20 Mei 1913,

gedagleckend  Sema- KENDAL, den 26 September 1914,
A.pvmmmn De Pssistent-Resident van Kendal.

191 [Eigendom

~
& |/ D ondergeteckende, Assistent-Resident van Kendal en
4::‘,‘":» ﬁmum Hoold an Plaatselijk Bestuur alda
elm laart op verzoek yan de Semarang-Cheribon Stoomtram-
et imaivi- | / tschappij, in-opvolging der bepalingen betreffende de
ducel bezit B-*NMI m ning fen algemeenen nutte bedoeld i shiad
O den grond? Dok | \1013\No. 250, dat de uitgewerkte plans met de daarbij
s orende kaarten en grondteckeningen van het werk
voor zoover deze stukken de afdeeling Kendal beteeffen,
ov:mnkamnllg het bepaalde bij artikel 9 der onteigenings-
mantie, fe zjnen kantore fer inzage van ecn icder
m Helegen van af 6 Mel 1913 taf na het volbrengen
harer werkzaamheden door de commissie bedoeld inartikel
7 dier ordonnantic.
KENDAL, den 26 September 1914,
De Assistent-Resident van Kendal.

Ingevolge art. 14 der onteigeningsordonnantic. mocst
verder eerst nogmaals worden gets onteigenen
pesceelen bij minnelijke overcenkomst te verkrijgen. Te
dien einde had cen bifecnkomst plats in de Ko

te

B ki Ciondin werd. gevaage o door en

werd genomen met de door de Mij. aangeboden
bedragen, en 200 neen, voor welke bedragen 7ij dan wel
genegen waren van hunne gronden afstand te doen, Van
een en ander werden twee door belanghebbenden onder-
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teekende acten opgemaaki, respectievelijk betrekking heb-
bend op de inlandsche rechthel op de 2 Chi-
neesche cigenaren, waarvan verlijding plaats vond voor
den Assistent-Resident van Kendal, in zijn qualiteit van
fungeerend Notaris.

Hetresultaat was dat geen der inlandsche rechthebbenden
bleek genegen te zijn met het aanbod der Mij. genoegen
te nemen. De Chineesche eigenaars der twee eigendoms-
perceelen daarentegen verklaarden tegen den door de
Mij. aangeboden prijs van hunne eigendommen afstand
te willen doen.

Tegen de inlandsche rechthebbenden werd daarna eene
rechtsvordering inges

Van het verdere verloop hiervan is melding gemaakt in
het dagblad De Locomoticf. Volledigheidshalve volgt dit
relaas hieronder

Onteigeningen ten algemeenen nutte. Onlangs kwam in
Kamer ter sprake de moeilijke en langdurige weg,
welke bij een onteigening ten algemeenen nutte, als

g

gevolg van de bestaande wetgeving moet worden gevolgd,
Hoezeer deze wetgeving wijziging behoeft, moge door hef
nderstaande nader in 't licht worden gésteld

Ten behoeve van den aanleg van-een nieuw Station

te Kaliwoengoe had de Semarang-Cheribon Staomtram=
Maatschappij de beschikking nogdig ovee.verschillende
stukken grond, waarop door inlanders meerendeels hadjis
rechten werden uitgeoefend. Het; bleek ~onmogelijk “bi

minnelijke overeenkomst tegen \niét te abnormalen prjs

deze rechten af te koopen, waardoor de Hoofdingenieur:
van den Aanleg, de Heer JAMES, zich verplicht zag bij
rekest aan den Gouverneur-Generaal dd. 10-8-'12 No. 159
cene onteigening ten algemeenen nuite” over deze stukken
grond aanhangig te maken. Nadat. de_eind-aanwijzing door
den Gouverneur-Generaal, als bedoeld _bijart. 1T der

teigeningsordonnantie, bij Besluit van den30 Maart 14
No. 8 had plaats gehad, en het der Maatschappij ook
daarna niet mocht gelukken bij minnelifke overeenkomsf

bovengenoemde rechten tegen redelijken prijs af te koopen,
werd fegen de rechthebbenden eene rechtsvordering
ingesteld voor den Landraad te Kendal. Januari 1913
deed de Rechter uitspraak omtrent het geding fot ont-
cigening en omtrent de schadeloosstelling, welke evenwel
door belanghebbenden’ geweigerd Werd aan te’ nemen,
waarop de vasigestelde bedragen werden geconsigneerd
bij den Raad van Justitie te Semarang op de wijze, als
zulks wettelijk is voorgeschreven.

De schadeloosstellingen door den Rechter toegekend
waren over 't algemeen belangrijk lager dan de bedragen,
welke door rechthebbenden waren gevraagd. Tot welke
onmogelifke eischen eigenaren van gronden zich hier lieten
verleiden, moge uit het navolgende blijken. Een zekere
Hadji Satew eischte voor den afstand van zijne rechten
op cen stukje kamponggrond en voor verplaatsing van
zijne drie daarop staande huizen van bamboe, een bedrag
van f 11500.— terwijl hem door den Rechter werd toe-

de hooger door hen gevraagde bed

te zullen ontvangen. Aan hunne teleuntslln( wud‘
gegeven door te weigeren en bij D

exploit beteekende ullldelonntemuw in

nemen, terwill zij voorts onwillig waren om hunne erven

en huizen te verlaten. Nadat de door den Rechter vast-

gestelde termijn voor ontruiming was verstreken, werd
dientengevolge door de S.C.S. de hulp van den Rechter
ingeroepen, ten einde op diens bevelschrift, desnoods
door middel van den sterken arm, in het bezit der
onteigende gronden te worden gesteld, conform het
bepaalde bij art. 62 van de Onteigeningsordonnantie.
Er werd een dag bepaald waarop ontruiming door den
deurwaarder zou plaats vinden, welke dag door de
betrokken ambtenaren der S.C.S. met belangstelling werd
tegemoet gezien, inverband met de voormelde halsstarrige
weigering van de rechthebbenden tot vrijwillige ontruiming.

Dank zij evenwel het tactvol en toch krachtig optreden
van het Binnenlandsch Bestuur, voornamelijk van den
Assistent-Resident van Kendal, den Heer DE GrooT, heeft
de ontruiming een zeer normaal verloop gehad en deed
er zich geen, enkel incident bij voor.

Op Maandag 22 Februari 1L, den dag voor de ontrui-

ng bepaald, vereenigde de Assistent-Resident vooraf de
belanghiebbenden der e onfeigenen erven in het huis
van -den Wedono_te- Kaliwoengoe; Z.EdGestr. wees
er Op wat hen fe wachien stond, indien zij bleven vol-
harden i hunne weigering tot vrijwillige ontruiming. Hij
vermaande-hen uidrukkelijk alsnog hiertoe over te gaan,
evenwel zonder resultaat.| Tot ontruiming door den deur-
waarder werd foen overgegaan; besloten werd dat het
erfen-de huizen van meergenoemden Hadji SALEH het
cerst onder-handen_genomen zouden worden, omdat werd
vermoed_dat. yooral dan diens invioed op de overige
rechthebbenden, de besliste weigering om fot vrijwillige
ontruiming over Té gaan was toe te schrijven.

Vergezeld van den Regent, den Patih van Kendal, den
Wedono van Kaliwoengoe, en den Deurwaarder, benevens
cenige ambtenaren der S.CS, begaf zich de Assistent-
Resident naar heterf van Hadji SALEH ; deze werd aangezegd
zich eveneens derwaarts te begeven, terwijl de overige
rechthebbenden in het huis van den Wedono achterbleven.
Mede waren aanwezig cenige polifieoppassers van den
Assistent Resident en den Regent van Kendal.

Ten huize van Hadji SALEH in de desa Patoekangan
aangekomen, en nadat ten opzichte van hem nog eenige,
blijkbaar noodzakelijke wettelijke formaliteiten waren
vervuld, gaf de deurwaarder aan een groep koclies order
om met het opbreken van het woonhuis van den Hadji
aan te vangen. Het afbreken trok zeer de aandacht van
de omwonenden; gehurkt op eenigen afstand van zijn
huis, moest Hadji SALEH toezien hoe eerst zijn huisraad
eruit werd gedragen en hoe daama achtereenvolgens
zijwanden, dak en stiflen van zijn erf werden verwijderd.
Hoewel hij er op 't oog weinig van liet umkzn aullen

gekend een ing van f 41120,

de hem ten laste gebrachte kosten van het geding.
Geen wonder dat door de uitspraak van den rechter

de rechthebbenden zeer werden teleurgesteld; zij toch

hadden steeds nog de hoop gekoesterd ten langen leste
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’s mans hierbij minder
aangenamen aard zijn geweest. ¥
Nadat de drie huizen van Hadji SaLen na verloop vin

eenige uren waren opgebroken,liet de Assistent-
rechthebbenden op de overige onteigende erven, die in




hten stond, indien zij
ien van Hadji SaLen
volharden in hunne weigering tot
ontruiming. Na eenig aarzelen gaven zij alle

ﬁnm cen zekeren termijn zelf voor de ontrui-
e zullen zorgdragen, waarmede genoegen genomen

5 ~ Door de tactvolle ‘wijze waarop het B.B. te Kaliwoengoe

- is opgetreden, werd eene herhaling van hetgeen had
? M gehad voorkomen.

nmmimlng van alle overige onteigende erven werd

betrokken rechthebbenden met bekwamen

spoed in !nk'el: dagen bewerkstelligd, zoodat de S.CS.

munema gronden bereids in gebruik heeft kunnen

E’m onteigening ten algemeenen nutte voert bij de
bestaande wetgeving veelal langs een langdurigen ch voor
beide partjen onaangenamen weg tot het gewenschie docl.
In het algemeen mag als zeker worden aangenomen dat
men steeds zal trachien dezen weg te,vermijden n zich
vaak belangrijke geldelijke opofferingén zal getroosten om
over de benoodigde terreinente kunnen beschikken. In het
geval te Kaliwoengoe evenwel waren de gevraggde be-
dragen meerendeels 200 buitensporig hoog; in vergelijking
met de werkeljke waarde der gronden, dat 2eér tereel
besloten werd hierin niet fe treden, doch over-fe gaan
tot onteigening fen algemeenen nutte, met het hiervoor
omschreven gevolg.

Hetgeen te Kaliwoengoe heeft plaats gehad zal zeer waar-
schijalijk in wijden kring onder de Inlandsche-bev

end raken. Hopenlijk zal dit fot gevolg-hebben daf
in de tockomst in gevallen, waar ten Dehoeve van wer-

van algemeen nut de beschikking over grofiden noo-

dig zal zijn, de betrokken rechthebbender zich gereeder
met billijke hiervoor aangeboden bedragen zullen tevre-
den stellen.

Thans is de Maatschappij doende ook de onteigening
van de overige perceelen eigendomsgrond, gelegen in de
aldecling Semarang, af te wkkk;lm waalmede vermoe-
delji nog_geruimen tid

Uit het bovenstaande n{age bluken. dat‘eerie oiteige-

ning fen algemeenen nutte onder de tegenwoordige wet-

geving een zaak is, welke veel tijd en overleg vordert en

groote nadeelen verbonden zijn. Tevens dat het

van groot algemeen belang is te achten, dat hierin spoe-
dige wijziging wordt gebracht.

. J.v.o. M.

LOCOMOTIEVEN MET AFNEEMBARE
LOOPASSEN.

Bij verzwaring van den bovenbouw van bestaande lijnen,
 gevolg van de belangrijke toename van het verkeer,
et de versterking van de bmggen meestal over eenige
jaren verdeeld worden, hetgeen gro

T e

rollend matericel. Terwijl de aanschaffing van zwaarder
goederenmaterieel in den regel minder bezwaarlijk is,
omdat dan het toelaatbare laadgewicht tijdelijk verminderd
wordt, geeft de uitbreiding van het locomotievenpark
aanleiding tot meer moeielijkheden. Aanschaffing van loco-
motieven volgens de bestaande — voor de tockomst e
2wakke — typen brengt mede, dat men later het toege-
nomen verkeer moet bedienen met een groot aantal lichte
treinen of een kleiner aantal zwaardere freinen, voorzien
van een voorspanmachine. Onmiddellijke aanschaffing van
sterkere locomotieven is niet mogelijk, omdat de daarmede
gepaard gaande grootere asbelasfing voorloopig niet toe-
Iaatbaar is. Het toekomstige verkeer gaat dan ook steeds
gebukt onder de bezwaren, verbonden aan een groot park
even.
g tot het ontgaan van deze moeielijk-
heden werd door de Hammu che Maschinenfabrik, vorm.
GEORG EGESTORFF, te over—Linden gegeven ln,um
BRE | C e veribincomotievenvoorden

spoorweg. )

Deze' 'snelfreinlocomotieven hebben voorloopig een
maximum-asdrik van 135 ton, die —na het versterken
van d¢ oude baanyakken — verhoogd wordt tot 15,5 ton.

Daartoe werd tusschen de tweede en derde gekoppelde
@s een draagas aangebracht. Later kan door het weg-
nemen van deze as hetadhesiegewicht vergroot worden,
tefwijl recds dadelijk agn-den ketel voldoende afmetingen
Konden_gegeven worden voor
ooging van- het treingewicht.
n bovenbouw wordt de draagas v
worden de openingen in fet frame voor de dra
opgevuld-met.een pasplaat! De dra

2 verzwarin

ssen hebben dezelide

afmefingen als-delogpassen bij den Bagdadspoorweg in
gebruik, ~zoodat_ze ool nuttig gebruikt kunnen
Worden. “De-plaatsing van deze draagas is in figuur 1

Figuur 1
weergegeven, terwijl asbelastingen
en zonder draagas zijn aange

Figuur 2.

de gewoonlijk zeer dringende ullhnldlrg van_het

e jaargang, 12¢ aflevering van

0 Zie
October 1914,
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oy arsiony sy P
Figuur 3,
De van deze die voorzien

cigengewicht
dienstgewicht -
De locomotief is bestemd voor snelheden van so—
85 K.M. per uur; ze is voorzien van een Westinghouse-
Henry-rem en tegenstoomrem van Lechatelier. De tender
is voorzien van Westinghouse-rem en van valrem; de
wielen worden aan twee zijden gerem M

zijn van een viambuis-oververhitter systeem SCHMIDT, zijn.
de volgende
Locomotief.

middellijn stoomeylinder 540 m.M.-

zuigerslag 630

middellijn loopwielen 1000
gekoppelde wielen. 1500

vaste radstand 2650 (5

totale

stoomoverdruk <
roosteropperviak
verwarmings opperviak 1309, ,
eigengewicht 52900 K.G.
adhesiegewicht 46500
40500,
dienstgewicht 58850 \1
santal assen k-

OPEN BETREKKINGEN.

Atjeh-Stoomtram s
TWEE EUROPEESCHE LOCOMOTIEF- -MACHINISTEN, met
-amblenaars- of i dinons, , tracte-

het z.g.n. Klein
ment /i ety Shercogeiien 3
n kﬂnmuim‘gnld:n Verder vije woning (. huishuur indem-
niteitad f 20 s maands), vrije geneeskundige behandeling en
medicijnén.
, DRIE_EUROPEESCHE PLOEGBAZEN tw. & locomolict-
‘monteur, één draaier en één riftuigschilder. Tractement f 50—
i uisvesting, vrje geneeskundige
ndeling en medicijnen. v
Yoor verdie nlchingen 'ich e wenden ot den Ingenieur

ra

s

n.m-.-mm-au

b s rweg-Mastschappil
.\I)M|NI>TRATXFFmTECHNISCHPERSONEE ich te wen-

ctrische Tram-Maatschag
MAOAZI]NMLI’.ﬂER oy o

van administratic.
Stastsspoorwi ijne:
wmnumxunmcz -rsr:mzmlms
Stant

oorwegen-Westerlijns
GTR AOMINISTRATIEF PERSONEEL (krken).

MAANDOPBRENGSTEN

MAART. EN-APRIL 1915

Opbrengst| Madel Verseil Totaal opbrengst Verschil
SPOOR- EN TRAMWEGEN in guldens ingultens | tot en met Maart | in guldens
104, [ Thois | meer | minder | 1914 1915 | meer | minder
(zonder Rambipocdji-Pocger). 106473 (11071305 | 39830 4014360 | 405600 | 21231 | —
ot it oo | Lisaint oo | - 33356 | 4697 | 13611 | —
S.JS. 270 | astooo | — | 22700 | 580600 — | w00
0.J.8. si0| s2i0| — | 1o | 153800 - 700
S.0.5 4200 3000 — | 3000 | 12500 - 6500
s.Cs 27700 2168001| | < | 1090, | 64830 0200
Atieh Stoomtram ] 60s6 | o088 | aom | = | eouse 2002 | —
Opbrengst April Verschil Totaa opbrengst Verschil
i in guldens | tot en et April in guldens
s | 1 | meer | minder | 08 | 905 | meer, | minder
S/0,L. Gonter Rambposdi-Posger) rostars [roros | semo | —  [4ouam soseo | 212 [ —
Rmhmmdu Pocger 961 | 15247 | 5286 | av007 | 136m | —
640160 | 660000 | 19831 | — [2523771 |2.460000 - 63771
DS 2064 | 2862 | — | e — — = —
1S, 01300 19600 [ — | 20700 71900 | Tinaco | — | 70800
08 40200 |% 48300 | — %00 20140 | — 1600
S.D.S.. a0 [~ a0 [ 3400 — | 16400 | 16s000 | — 3.400
.C.s. 2580 | 201200 [ — 4600 | 864100 | 820300 | — | 34800
Atjeh Stoomtram | 7200 [Fesow [ — 40 | 213675 | 212500 [ — 1.085.
Malang S. M. o| mo0m | "ame0 [ 283 — I i0sess | msao | e2em| —
e m | vem | was | - 5519 | o036 | 40423
< vaw poeo | — 400( 50200 | 46765 |
P e oo | s | sae | - aisf — = i
Eas s b e | mos | 2ma | - = = =
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